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Vorwort

Die Menschen, die den Il. Weltkrieg und sein
Ende bewuBt erlebt haben, sind jetzt alter als 70
Jahre. Sie haben Zeit und MuRe, die schlimme
Zeit von 1939 bis 1945 noch einmal zu durch-
denken und dabei Hintergriinde und Zusam-
menhange aufzudecken. Die Ausarbeitung von
Heinz Rehmann gehort in diesen Zusammen-
hang.

Die am 12. Mai 1944 begonnene systematische
Bombardierung der deutschen Anlagen zur
Treibstoffgewinnung (Hydrierwerke, Fischer-
Tropsch-Werke und Erdélraffinerien) leitete die
letzte Phase des Krieges in Europa ein. Sie er-
leichterte die Invasion der Amerikaner und Eng-
lander in der Normandie und den schnellen Vor-
stoll der Westalliierten in Frankreich, Italien
und schlieRlich in West- und Mitteldeutschland,
weil die deutsche Luftwaffe und die deutschen
Panzer aus Mangel an Treibstoff nur bedingt ein-
satzfahig waren. Naturlich wurde auch der Vor-
stol der sowijetischen Truppen erst an die
Weichsel, dann an die Oder und schlieRlich bis
an die Elbe durch den Mangel der Deutschen an
Treibstoffen beglnstigt. Es erhebt sich die Fra-
ge, warum die strategische Bombardierung der
relativ wenigen, fir die Treibstoffgewinnung er-
forderlichen Werke erst kurz vor dem geplanten
Termin der Invasion begann, schieflich hatten
die Briten und Amerikaner bereits ab 1943 ver-
nichtende Terrorangriffe gegen deutsche GroR-
stadte ausgefiihrt, die zwar zur Zerstérung vie-
ler Wohnhauser und Kulturdenkmaler, nicht
aber zu der gewiinschten Demoralisierung der
Zivilbevolkerung und der kdmpfenden Truppe
geflhrt hatten. Eine naheliegende Antwort er-
gibt sich aus dem zeitlichen Zusammenhang
zwischen dem Beginn der Treibstoffoffensive
der westalliierten Luftstreitkréfte und der Lan-
dung der anglo-amerikanischen Invasionskréaf-
te an der franzosischen Kanalkiste. Man kénnte
annehmen, die Amerikaner und Englander hat-
ten mit strategischen Luftangriffen erst begon-
nen, als diese ihrer eigenen Kriegfihrung zu-

gute kamen, sie hatten es vermieden, die deut-
sche Kriegsfahigkeit zu zerstdren, als dies vor
allem den sowjetischen Vormarsch nach Mittel-
europa begunstigt hétte. Diese angesichts des
1948 einsetzenden, aber schon 1945 absehba-
ren kalten Krieges plausible Erkldrung wird
von Herrn REHMANN nicht in Betracht gezo-
gen, er bezieht sich auf die Notwendigkeit, fur
Luftangriffe in Mittel- und Ostdeutschland
Jagdflugzeuge groller Reichweite als Begleit-
schutz der Bomberpulks einzusetzen, und er
zeigt, daB den Westalliierten derartige Jagd-
flugzeuge erst 1944 in ausreichender Zahl zur
Verfugung standen.

Die Auswirkungen der Treibstoffoffensive auf
den Merseburger Raum mit den Werken Leuna
und Lutzkendorf und die von der deutschen Fuih-
rung getroffenen AbwehrmaBnahmen in die-
sem Raum werden sachkundig geschildert, wo-
bei man erkennt, daB Herr REHMANN selbst
Zeitzeuge istund daB er eine groRe Zahl anderer
Zeitzeugen (teilweise ehemalige Luftwaffen-
helfer, die die Flakgeschiitze der im Mersebur-
ger Raum zusammengezogenen Flugabwehr-
batterien bedient haben) befragt hat. Herr REH-
MANN zitiert eine Fulle von amtlichen Scha-
densmeldungen, und er bezieht auch anglo-
amerikanisches Material (z. B. Luftaufnahmen)
mit ein, das nach Kriegsende der Offentlichkeit
zugénglich gemacht wurde. Der Bericht zeigt,
daf die Treibstoffoffensive nicht nur die Che-
miewerke Leuna und Lutzkendorf traf, sondern
auch umliegende Wohngebiete in Leuna, Liitz-
kendorf und Merseburg sowie das Buna-Werk
in Schkopau. Die Zielgenauigkeit der Bomben-
angriffe war gering, die Zerstorung ziviler Ein-
richtungen wurde in Kauf genommen. Der Be-
richt 1Bt erkennen, daB die Fiihrung des natio-
nalsozialistischen Staates ab 1943 in grofRem
Umfang minderjéhrige (zundchst 16- und 17-
jahrige, ab Anfang 1945 auch 15-jahrige) Schi-
ler aus der Umgebung zur Bedienung der Flak-
geschitze und der Feuerleiteinrichtungen
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(Kommandogerédte und FunkmefRgeréte) ein-
setzte und die damit verbundene Geféhrdung
von Leben und Gesundheit der Jugendlichen in
Kauf nahm. Herr REHMANN erwéahnt auch,
daR gegen alles Volkerrecht kriegsgefangene
Sowjetsoldaten im Rahmen der Luftverteidi-
gung (zur Vernebelung des mdéglichen Zielge-
bietes) eingesetzt wurden.

Die Beschaftigung mit der Geschichte des zwei-
ten Weltkrieges sollte alle Deutschen und dar(-
ber hinaus alle Europder daran erinnern, daf? die
Erhaltung des Friedens die wichtigste Aufgabe
der Politik ist, daf3 es gilt, den Krieg als Mittel
der Politik auszuschalten und jede Militarisie-
rung der internationalen Politik zu vermeiden.

Prof. Dr. W. Pritzkow

DIE ANGLO-AMERIKANISCHEN BOMBENANGRIFFE
WAHREND DES Il. WELTKRIEGES AUF ZIELE IM RAUM
MERSEBURG UND DIE DEUTSCHEN ABWEHRMASSNAHMEN

von Heinz Rehmann

Am 12. Mai 2004 jahrt sich zum 60. Mal der
Tag, an dem anglo-amerikanische Bomberver-
bé&nde begannen, in einer Serie von schweren
Bombenangriffen Industrieanlagen, Wohnun-
gen, Schulen, Kultur- und andere gemeinnutzi-
ge Einrichtungen des Kreises Merseburg zu
zerstoren. Noch lebende Zeitzeugen wollen mit
der nachfolgenden Dokumentation mahnen,
eine Wiederholung nicht zuzulassen.

Schkopau, Mai 2002

Einleitung

Mit der Ubernahme des britischen Bomber-
kommandos der Royal Air Force (RAF) im II.
Weltkrieg durch Luftmarschall HARRIES am
22. Februar 1942 wurde gegeniiber der deut-
schen Zivilbevélkerung eine kaum zu steigern-
de Vernichtungsstrategie angewandt, die bis
zum Ende des Il. Weltkrieges anhielt. Mit den
Angriffen am 12. Marz 1945 auf Swinemiinde
(bei Stettin) mit 23 000 Toten, hauptsachlich
aus dem Osten gefliichteten Frauen, Kindern
und &lteren Menschen, und der Zerstérung Pots-
dams am 14. April 1945, also kurz vor der Ein-
nahme durch die verblindete Rote Armee, mit
4000 Toten, wurde der SchluRpunkt gesetzt.

Ab Frihjahr 1943 beteiligte sich auch die in der
Zwischenzeit in Stidengland stationierte 8. US-
Army-Air-Force (USAAF) an den Bombarde-
ments.

Am 23. April 1942 informierte der britische
Premierminister Churchill das britische Parla-
ment (Unterhaus) tber die von seinem Kabinett
beschlossene Zerstdrungsliste deutscher Stadte

[1].
Darunter waren u. a. Merseburg und Leuna.

Obwohl esam 28./29. August 1940 und am 8./9.
Juli 1941 zu einigen Bombenabwirfen auf Mer-
seburg und Leuna gekommen war, dauerte es
doch bis zum Jahre 1944, dass in konzentrierten
Angriffen auf Ziele in Merseburg, Leuna, Litz-
kendorf und Schkopau mit dem Abwurf von ca.
85 000 Sprengbomben eine kaum zu Uberbie-
tende Zerstérung der Betriebsanlagen, \Wohn-
einrichtungen und die Vernichtung der Zivilbe-
voélkerung begann.

Dabei taucht die Frage auf, warum es erst 1944
mdglich war, dieses geplante Zerstdrungswerk
zu beginnen.
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Britische und US-Luftwaffe hatten 1943 bei
ihren Angriffen auf Deutschland durch die sich
stdndig verstérkende deutsche Jagdluftabwehr
betrachtliche Verluste erlitten, was unter ande-
rem darauf zurlick zu fihren war, dass ihnen
keine Langstrecken-Begleitjdger zum Schutz
zur Verfiigung standen. So bei den Einsétzen
der 8. USAAF gegen Schweinfurt am 17.
August 1943, als von 230 Bombern 147 abge-
schossen oder schwer beschadigt [2] und am
14. Oktober 1943, als von 260 Bombern 77
Bomber abgeschossen oder schwer beschadigt
wurden [3].

Fir den mitteldeutschen Raum war also ,,ihre
Bomberstreitmacht, die bis Ende 1943 ohne
Begleitschutz in das Reich einfliegen muften,
... hoch nicht stark genug*“ [4]

,»Zum Schutz der Bombenflugzeuge mufiten
Jagdflugzeuge mitgeschickt werden. Aber erst
1944 lieB sich die Idee mit Einsitzern, die tat-
sachlich die ganze Strecke zu den Zielen und
zurlick schafften, technisch vollstandig ver-
wirklichen*[2]

Taktische Daten alliierter Jagdflugzeuge 1944 [5]

Typ Héchstge-
schwindigk. (km)
GB Spitfire 594
GB Mosquito 640
GB Hurricane 511
USA ThunderboltP 47 690
USA Lightning P 38 666
USA Mustang P51 703
6

1944 war die 8. USAAF einschlieflich der nun
ausreichend zur Verfligung stehenden Lang-
strecken-Begleitjager wie Thunderbolt P 47,
Lightning P 38 und Mustang P 51 so weit,

,,daB sie am 12. Mai 1944 mit Zielen in Leuna,
Bohlen, Zeitz, Litzkendorf, Brix ihre Angriffe
bis in den mitteldeutschen Raum tragen konn-
te* [4].

Am 12. Mai 1944 begann mit den Bombenan-
griffen auf das Ammoniakwerk Merseburg
(Leunawerk) und das Mineraldlwerk Litzken-
dorf der Wintershall AG die 8. USAAF die mas-
sive Zerstdrung der Industrieanlagen und der
zivilen Einrichtungen hauptsachlich in Merse-
burg, Leuna, Bad Diirrenberg, Spergau, GroR-
korbetha, Lutzkendorf, Krumpa und Schkopau.

Nach 22 Angriffen bis zum 4./5. April 1945 war
das mit vielen menschlichen Opfern verbunde-
ne Zerstorungswerk vollendet.

Max. Reichweite Dienstgipfelhohe

(km) (Meter)
1827 11125
2665 10060

740 10970
3060 12500
4184 13500
3347 12770

Auf der Grundlage der von Martin PABST, Cux-
haven, veroffentlichten Dokumentation

“Die Luftangriffe auf Leuna und Merseburg
am Ende des I1. Weltkrieges” [6]

soll mit Zustimmung des Autors eine kom-
plexere Darstellung der dramatischen Ereignis-
seerreichtwerden.

Zuarbeit leisteten:

Werner ANTON (Fliegerhorst Merseburg),
Rudolf AUST (Leichte Flak), Werner GAN-
DERT (Schwere Flak), Dieter LANGE und
Wolfgang MERTSCHING (Lutzkendorf),
Horst LANGE, Werner WOLFF (Bildbeitrage).
Mein besonderer Dank gilt Winfried CZE-
PLUCH (Leuna), der die Anregung flr diese
Arbeit gab und aus seinem umfangreichen Fun-
dus beachtliches Material beisteuerte.

Heinz Rehmann

Der Kreis Merseburg —
seine wirtschaftliche Entwicklung

Merseburg an der Saale hat friher im Wirt-
schaftsleben Deutschlands keine bedeutende
Rolle gespielt. 1816 wurde es preuBische Beam-
tenstadt, als im Ergebnis des Wiener Kongres-
ses Merseburg von Sachsen zu PreuRen wech-
selteund hier die preuBische Bezirksregierung
etabliert wurde.

1900 lebten in Merseburg 19 119 Einwohner
in 1364 Hausern [7].

Zu diesem Zeitpunkt hatten die rings um Mer-
seburg lagernden Braunkohlevorkommen
bereits zu einer gewissen wirtschaftlichen Ent-
wicklung gefiihrt. Davon zeugten unter anderen
die Papierfabrik ,,Konigsmihle*, die Armatu-
renfabrik Blancke, die Maschinenfabrik Groke,
die Leder- und die Maschinenfabriken Wie-
gand, eine Stadtbrauerei, Leimfabriken, Ziege-
leien und die Rischmiihle.

Das dnderte sich betrachtlich, als die Badische
Anilin- und Sodafabriken Ludwigshafen 1916
einen vor feindlichen Luftangriffen sicheren
Standort fur ihre neu zu errichtende Ammoniak-
fabrik suchte, und die Wahl auf die stidlich von
Merseburg gelegene Flur bei Leuna, Rdssen
und Goéhlitzsch fiel. Am 25. Mai 1916 erfolgte
der symbolische Spatenstich, am 27. April 1917
wurde das erste Produkt zum Versand gebracht.

Mit der Produktionsaufnahme im Ammoniak-
werk Merseburg, wie dieses Werk bezeichnet
wurde, entstand ein groRer Kohlebedarf flr die
Energieerzeugung, der u. a. durch Lieferungen
aus dem benachbarten Geiseltal zu aufBeror-
dentlich giinstigen Bedingungen gedeckt wer-
den konnte.

Die Braunkohlengewinnung und Braunkohlen-
brikettproduktion im Geiseltal erlebten einen
beachtlichen Aufschwung. Wurden im Jahre
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1907 im Geiseltal 175 000 t Rohbraunkohle
gefordert, so waren es im Jahre 1918 fast 8 Mil-
lionen Tonnen.

Diese Entwicklung fiihrte dazu, dass Merse-
burg 1920 bereits 24 655 Einwohner zahlte
[7], was sich im gesamten Kreis bemerkbar
machte. Uberall wurden nun Wohnungen fur
die in Leuna, in den Braunkohlengruben und
Brikettfabriken Beschaftigten gebaut, z. B. in
Merseburg: die sogenannten ,,Stadtrandsied-
lungen“ Exerzierplatz, Eigenheim, Freienfelde,
Elisabethhéhe und Annemariental; die Gagfah
(Gemeinnutzige Aktiengesellschaft fur Ange-
stellten Heimstatten), die ,,Zollinger“-Sied-
lungen, spater die Vierjahresplansiedlung ,,Her-
mann Géring* in Merseburg-Nord und die ,,0t-
to-Ambros-Siedlung” in Merseburg-Freien-
felde.

Mit der neu gebauten Zuckerfabrik Stobnitz bei
Miicheln und dem Stahlwerk in Frankleben tra-
ten weitere Abnehmer von Braunkohleproduk-
tenauf.

In den zwanziger Jahren des 20. Jahrhunderts
realisierte die |.G.-Farbenindustrie AG in
Leuna groftechnisch die Methanolsynthese als
auch danach die Treibstoffsynthese. In Schko-
pau, nordlich von Merseburg, baute die 1.G.-
Farben 1936 das erste deutsche Buna-
Synthesekautschukwerk und in Litzkendorf,
westlich von Merseburg, 1936 die Wintershall
AG Kassel das Mineralélwerk Litzkendorf.
Damit stieg die Rohkohleforderung 1944 auf
ca. 25 Millionen Tonnen. Dieser Verbrauch
resultierte auch aus dem Aufbau von GroRkraft-
werken in Leuna und Schkopau, sowie kleine-
ren Kraftwerken in Lutzkendorf und Grof3kay-
na.

Als 1939 der 11. Weltkrieg begann, wohnten
in Merseburg 36 884 Einwohner [7].

Die gleiche Entwicklung war in den Stadten

und Gemeinden des Kreises Merseburg festzu-
stellen. Dort wohnten 1939 ca. 100 000 Ein-
wohner. (Damals zéhlten noch Liitzen, Schkeu-
ditz und Passendorf einschlieRlich Umgebung
zum Kreis Merseburg!)

Der westliche Teil des Kreises Merseburg ver-
fugte aber auch uber eine sehr ertragreiche
Landwirtschaft, die auf der héchsten Boden-
wertklasse Deutschlands, die von Knapendorf
bis zur damaligen Kreisgrenze bei Schafstadt
(und darliber hinaus) reichte, beruhte.

Bedingt durch das Urstromtal der Saale treten
oOstlich von Merseburg méchtige und ergiebige
Kieslagerstatten auf, die fur die Baustoffindu-
strie von Bedeutung waren.

Seit dem 18. Jahrhundert wurde in Bad Diirren-
berg, Teuditz und Kétzschau Salz aus Solequel-
len gewonnen, die allerdings im 20. Jahrhun-
dertihre Bedeutung verloren.

Vorbemerk n%en:_ . -
Es wurden die Bezeichnungen gewdhlt, die im

1. beschriebenen Zeitraum (1933-1945) gal-
ten, also z.B. Ammoniakwerk Merseburg
(Leunawerk), Merseburg-Freienfelde (Frei-
imfelde) u.s.w. Die sich in der Luft bewe-
genden Gerate hieBen Flugzeuge, die sie
steuernden Piloten Flieger. Der Mersebur-
ger Luftwaffenflugplatz wurde als Flieger-
horst bezeichnet. Da nach Nazi-Auffassung
das ,,Fihrerprinzip* herrschte, gab es keine
Werkleiter sondern ,,Betriebsfiihrer. Der
Betriebsflihrer des Ammoniakwerkes Mer-
seburg war von 1936-1945 Dir. Dr. Christi-
an SCHNEIDER, der Betriebsfiihrer des
Buna-Werkes Schkopau von 1939 - 1945
Dir. Dr. Carl WULFF, der Betriebsfihrer
des Mineral6lwerkes Liitzkendorf von 1936
-1945 Dir. Dr. SCHNEEBERGER.

Die alliierten Bomberstreitkrafte beziffer-
ten ihre Bombenabwirfe Uber Deutsch-
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land stets nach dem Gesamtgewicht der
abgeworfenen Bomben, niemals nach
Anzahl. Dabei hat sich im Verlauf des Krie-
ges das Gewicht der einzelnen Bomben stén-
dig erhoht, im Frihjahr 1942 wurden Bom-
benvon 50 bis 900 kg eingesetzt, die schon
im Herbst 1942 bis 3 600 kg reichten. Die
schwerste Einzelbombe mit einem Gewicht
von 5540 kg kam am 14.03.1945 bei Biele-
feld zum Einsatz. Es hat mehrere Versuche
gegeben, die abgeworfene Bombenlast pro
Angriff und Objekt in Anzahl Sprengbom-
ben umzurechnen. Das ist mehr oder weni-
ger gelungen, bietet aber immer wieder
Anlall zu Beanstandungen und Spekulatio-
nen, da sehr starke Abweichungen in den
einzelnen Angaben bestehen. Die Auswer-
tung der unmittelbar nach dem Bombenab-
wurf durch die Alliierten aufgenommenen
Luftbilder ergibt auch keine eindeutigen
Werte. Die noch 2002 aufgefundenen, bis-
her nicht bekannten Bombenblindganger
machen deutlich, welche Abweichungen
moglichsind.

Auf Abschuf3zahlen feindlicher Bomber und
Jagdflugzeuge wurde nach Mdglichkeit ver-

. zichtet, da die verschiedenen Quellen starke

Differenzen aufweisen. Jede der kriegfiih-
renden Seiten hatte ein Interesse daran, die
eigenen Verluste zu minimieren und die
Erfolge zu Giberhdhen.

Die Anzahl der um Merseburg eingesetzten
leichten und schweren Flakgeschitze unter-
lag einer standigen Veranderung. Eine Zah-
lenangabe bedarf deshalb stets auch einer
Datumsangabe. Ab Dezember 1944 wurde
z.B. die Flakabwehr im Raum Merseburg
stdndig zu Gunsten des Einsatzes an der
naher riickenden Front reduziert. So berich-
tete der Flakhelfer Paul HUCKE, der in der
GroRkampfbatterie Schladebach (24 Ge-
schiitze, Kaliber 8,8 cm) eingesetzt war,

dass die gesamte Batterie am 20.12.1944
nach Koblenz verlegt wurde [8].

Zu beachten ist ebenso, dass ab Mitte 1944
auf den nicht elektrifizierten Reichshahn-
strecken Leuna-Leipzig, GroRkorbetha-
Leipzig und Angersdorf-Delitz a.B. drei
Eisenbahn-Flakziige mitca. 24 Geschutzen
(Kal. 12,8 cm) rochierten, die bei Angriffen
auf den Raum Merseburg in dessen Nahe
operierten, die einschlieflich der 20 Einhei-
ten 28 cm-Eisenbahngeschiitze nach
Kriegsende auf dem Eisenbahngleis des
Merseburger Luftwaffenflugplatzes abge-
stellt wurden.

Die militarische Vorbereitung des Il. Welt-
krieges im Raum Merseburg umfalite drei

Militarobjekte vor und
im 1. Weltkrieg in Merseburg

groRere Objekte:

1. Bau eines militdrischen Flugplatzes mit
Kaserne (Fliegerhorst) im Nordwesten
Merseburgs. Entsprechend der Planung
handelte es sich um einen Einsatzflughafen
der Stufe .

2. Bau einer Flakkaserne und einer Waffen-
meisterschule im Westen Merseburgs, stud-
lich des Fliegerhorstes.

3. Bau eines militarischen Feldflugplatzes
zwischen Schafstédt und Neuweidenbach,
stidlich der Landstrale Merseburg — Schaf-
stédt — Querfurt. Der Planung entsprechend
handelte es sich um einen Einsatzflughafen
der Stufell.

Die luftstrategische Verteidigung Deutschlands
war so angelegt, dass ein kombinierter Flak-
Scheinwerfer-Jagdflugzeuggirtel an der West-
grenze den Schutz vor einfliegenden Flugzeu-
gen Ubernehmen sollte. Im Jahre 1939 standen
der deutschen Flak (Flugabwehrkanone) ca.
2 600 Geschiitze der Kaliber 8,8 cm und 10,5
cm zur Verfugung. Hinter diesem ,,Flakgurtel
war ein Netz von Fliegerhorsten entstanden, die
mit Jagdgeschwadern der Luftwaffe den deut-
schen Luftraum schutzen sollten. Am 01.09.
1939 (Beginn des Il. Weltkrieges) besal? die
deutsche Luftwaffe 771 Jagdflugzeuge, vor-
wiegend den Messerschmitt-Jager Me 109 E
(auch als Bf 109 = Bayerische Flugzeugwerke
Augsburg bezeichnet) [9].

Dieser ,,Verteidigungsgtrtel“ verlor mit An-
wendung der Grolbomberverbénde der Alliier-
ten seine Wirkung. Die Flak wurde zuriickgezo-
gen und um die Schwerpunkte der Ristungsin-
dustrie konzentriert, wodurch viele deutsche
Stadte ungeschiitzt blieben.

Seit 1934 wurden uberall in Deutschland ver-
starkt neue Flughéfen, Fliegerschulen und

Heinz Rehmann

Der Merseburger Fliegerhorst

Kasernen gebaut. Die Offentlichkeit wurde
beim Bau der Flugplatze getduscht, in dem
man Schilder wie , Lufttransportzentrale der
Reichsautobahn oder ,,Reklamestaffel Mittel-
deutschland* anbrachte. Solche Schilder wirk-
ten in Merseburg um so eigenartiger, da ab 01.
September 1926 in Schkeuditz, (das damals
noch zum Kreis Merseburg gehdrte), mit dem
Bau des Flughafens Halle-Leipzig begonnen
worden war. Uberall wirkten nun ,,Luftsport-
verbéande*, bisdannam 01. Mdrz 1935 die soge-
nannte ,,Enttarnung* stattfand und die Bezeich-
nung ,,Deutsche Luftwaffe* amtlich wurde [3].

Am 01.10.1935 entstand das ,,Flieger-Kampf-
regiment 553* in Merseburg, spater umbenannt
in,,153“. Dazu gehortendie Gruppe 1/153 (Mer-
seburg), Gruppe 11/153 (Finsterwalde) und
Gruppe 111/153 (Altenburg/Nobitz). Am 12. 10.
1935 erfolgte die Einweihung der ,,Fliegergar-
nison Merseburg®, ihr erster Kommandeur war
Major SCHWABEDISSEN.

Das Flieger-Kampfregiment 153 hatte zu
Beginn seiner Aufstellung in Merseburg Flug-
zeuge der Typen Junkers Ju 52, Junkers W 34
und Dornier Do 34. Die Ausstattung mit diesen
leichten Bomben- und Tranportflugzeugen
weist darauf hin, dass Merseburg kein Einsatz-
flughafen fur Jagdflugzeuge war, mithin auch
kein Flughafen fur den Objektschutz desAmmo-
niakwerkes Merseburg. Ab Juni 1936 waren in
Merseburg 27 Junkersflugzeuge Ju 52 statio-
niert[10].

Der Merseburger Flugplatz war ein Rasenplatz
mit zwei betonierten Startplattformen und
sechs Flugzeughallen. Vor den Hallen waren
nochmals betonierte Abstellflachen vorhanden.
Die Verwendung des Merseburger Luftwaffen-
flugplatzes fir Einsatz-Flugzeuge aller Arten
wurde ab 1937, als zwei Kilometer nérdlich des
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Platzes das Buna-Werk Schkopau in Betrieb
genommen wurde, grundsatzlich einge-
schrankt. Das resultierte daraus, dass Buna-
Schkopau ein Grolerzeuger und - verbraucher
von Acetylen war, einem hochexplosiven Gas.
Das Uberfliegen wurde deshalb durch eine Ver-
einbarung verboten, weil ein tber dem Werk
abstlirzendes Flugzeug eine Gefahr bedeutete.

Auch deshalb wurde am 01. Mai 1937 das
Geschwader 153 verlegt, die Merseburger Grup-
pe wechselte nach Penzing (bei Lands-
berg/Lech), die Finsterwalder nach Memmin-
genund die Altenburger nach Leipheim. In Mer-
seburg etablierte sich kurzzeitig die 1. Gruppe
des Kampfgeschwaders 77, das aber im April
1939 nach der deutschen Besetzung der Tsche-
choslowakischen Republik auf den Prager Flug-
hafen Ruzin verlegtwurde [10].

Merseburg verlor in diesem Zusammenhang
auch seinen Status als Einsatzflughafen I. Ord-
nung.

Ab September 1939 wurden in Merseburg die
erbeuteten tschechischen Jagdflugzeuge vor
ihrer Ubergabe an die verbiindete bulgarische
Luftwaffe technisch Gberprift. Von Mai 1940
bis November 1941 war Merseburg Ausbil-
dungsflughafen fur zukiinftige Jagdflieger, vor-
libergehend sogar Testplatz fiir den Lastenseg-
ler-Einsatz. Hier wurde auch eine Einheit der
Lastensegler aufgeldst, die von einem geplan-
ten Einsatz in der Sowjetunion zuriickgekehrt
war.

Im Bild 2 wird der Stand 1935/36/37 wiederge-
geben. Im Nordwesten Merseburgs sind 1935
der Luftwaffenflugplatz mit Kaserne, im Wes-
ten 1936/37 die Flakkaserne und die Waffen-
meisterschule der Luftwaffe entstanden, spéter
wird sudwestlich des Flugplatzes ein SchieB-
platz errichtet. Die Start- und Landebahn des
Flugplatzes wurde 1952 auf 2000 m und 1961
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auf 2500 merweitert.

Ab 1939 hatte man grdRere Teile des Flugplat-
zes und der Kaserne an die staatseigene Junkers
AG Ubergeben. Sie erweiterte die Montage-
maoglichkeiten und organisierte hier die End-
montage der Junkersmodelle Ju 88, Ju 288, Ju
380 und Ju390.

Die Abnahme-Ingenieure der Luftwaffe arbei-
teten z.T. nach dem Krieg in den Chemiewerken
in Leuna und Schkopau als Elektrotechnik-
oder Maschinenbau-Ingenieure.

Nach der Bombardierung des Luftwaffenflug-
platzes Nordhausen am 22.03.1945 wurde die
dortige Mistelkombinations-Montage (Kombi-
nation eines bemannten Jagdflugzeuges Me 109
oder FW 190 mit einem unbemannten Bomber
Ju 88 als kompakte Sprengstoffladung) ab
23.03.1945 nach Merseburg verlegt. Die Beset-
zung Merseburgs am 15.04.1945 durch US-
Truppen verhinderte die Fertigstellung der ange-
lieferten Maschinen. Einige teilmontierte Mis-
tel-Gespanne fielen dem Gegner in die Hande.

Der Schafstadter Luftwaffenflugplatz

Heinz Rehmann
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Ab 1939 wurde nun der 1935 erbaute Flugplatz
der Einsatzstufe Il zwischen Schafstadt und
Neuweidenbach Einsatzflughafen der Stufe |
fur den mitteldeutschen Raum.

Hierbei handelte es sich um einen Rasenplatz
mit einer im Winkel von 45° schrég zur Land-
stralBe Schafstadt — Querfurt verlaufenden 1750
m langen Start- und Landebahn, mit zwei
Unterstellhallen fur Jagdflugzeuge, sowie
Munitions- und Treibstoffbunkern. Der Flug-
platz hatte am Endpunkt der Merseburg —
Schafstadter Eisenbahn einen eingleisigen
ReichsbahnanschluR.

Der Stab des Flughafens Schafstadt lag im
benachbarten Dorf Obhausen.

Auf dem Flugplatz Schafstadt war 1944/45 die
IV. Gruppe des Jagdgeschwaders 3 mit ca. 27
Jagdflugzeugen stationiert. Am 08. April 1945,
vier Tage vor dem Einmarsch der US-Truppen
in Schafstadt, bombardierten britische Bom-
benflugzeuge dieses Gelénde.

Die Flakkaserne

Von 1936 bis 1937 entstand in Merseburg an der
Geusaer Strafle der Gebaudekomplex der Flak-
kaserne. Hier wurde nur die militarische Grund-
ausbildung und die theoretische Ausbildung
fir zuklnftige Geschiitzbedienungen vorge-
nommen. Mit entsprechenden Geschiitzen
wurde im Objekt selbst nicht geschossen.

Am 28. Mai 1937 war die Einweihung des
Objekts. Merseburg war der Friedensstandort
fur die Flakabteilung Il des Flakregiments 13.
Der erste Kommandeur, Major MENGE, leiste-
te seinen Dienst in der Flakkaserne bis zur
Besetzung durch die US-Truppen am 15. April
1945.

Nach dem sich verschérfenden britischen Bom-
benkrieg gegen Deutschland ab 1942, der
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gleichzeitig eine Verstarkung der deutschen
Flakabwehr mit sich brachte, gab es keine stan-
dige Stammbelegung der Merseburger Flakka-
serne mehr. In mehrwdchigen Lehrgangen wur-
den jetzt Flaksoldaten in der Handhabung der
verschiedensten Flakgeschiitze unterwiesen.

Im Frihjahr 1945 hatte die Flakkaserne Merse-
burg auBer einer Wachmannschaft keine milita-
rische Belegung mehr. Ab Februar 1945 wurde
die Flakkaserne nur noch fur Ausbildungszwe-
cke des Merseburger Volkssturms genutzt. In
dieser Zeit durfte auch der relativ bombensiche-
re Bunker unter dem Stabsgeb&ude von der
Zivilbevdlkerung benutzt werden.

Das Werk in Leuna war das Hauptziel der alli-
ierten Bombardierung im Raum Merseburg

Die Bombenangriffe auf das
Ammoniakwerk Merseburg in Leuna

wahrend der ,, Treibstoffoffensive* 1944/45,

In Leunawurden im Jahre 1943

202000 Tonnen Flugzeugbenzin

42753 Tonnen Autobenzinund
e 277058 Tonnen Dieselkraftstoff produziert.

[ ]

Leeuna lieferte 1942 560 000 Tonnen Treibstof-
fe. Das war der grofite AusstoB an flussigen
Kraftstoffen. 1943 reduzierte er sich, weil Zwi-
schenprodukte (Mittel6l) an andere Hydrier-
werke zur Weiterverarbeitung geliefert wurden.

Anmerkung: Das grofte deutsche Treibstoff-Hy-
drierwerk war P6litz bei Stettin mit einer Jahreska-
pazitat von 700 000 t. Der 1941 in Auschwitz—
Dwory begonnene Aufbau einer Treibstoff-
Hydrieranlage mit einer Kapazitat von 600 000
Tonnen/a konnte bis 1945 nicht beendet werden

[12].
DerAufbau eines der grofiten
deutschen Chemiewerkein Leuna

Warum wurde 1916, mitten im morderischen 1.
Weltkrieg, mit unvorstellbarem Aufwand an
Menschen und Material innerhalb eines Jahres
eine solche Chemieanlage errichtet ?

Schon vor dem |. Weltkrieg (1914 — 1918) kam
es zu Uberlegungen im Vorstand der Badischen
Anilin- und Sodafabriken in Ludwigshafen,
woher die kaiserliche deutsche Armee eigent-
lich die Munition nehmen wolle, wenn es zum
nachsten Waffengang, der drohend im Raum
stand, in Europa kéme.

Zur Herstellung von Cellulosenitrat, einem
Bestandteil des Sprengpulvers, braucht man
Salpetersédure. Diese wurde bis zum Beginn des
1. Weltkrieges aus Natriumnitrat aus Chile her-

Heinz Rehmann

gestellt. Der Bezug aus den natirlichen Nitrat-
lagern im fernen Chile konnte im Ernstfall
durch eine Seeblockade unterbrochen werden
und damit das Deutsche Kaiserreich in eine ver-
hangnisvolle Situation bringen.

Bereits einige Wochen nach Kriegsausbruch im
August 1914 merkten die verantwortlichen deut-
schen Militars, dass sie sich beim Munitions-
verbrauch voéllig verschatzt hatten. Die monat-
liche Produktion von 600 t Sprengstoff und
475 t Pulver lag weit unter dem tats&chlichen
Bedarf, so dass es bei den deutschen Offensiven
im Herbst 1914 zu einer bedrohlichen Krise in
der Munitionsversorgung kam. So ging die Mar-
neschlacht in Frankreich, vom 05. bis 09. Sep-
tember 1914, fiir die Deutschen aus diesem
Grunde verloren. Sie mussten sich bis hinter die
Aisne zuriickziehen.

Der entscheidende EngpaR lag im Herbst 1914
bei der Natriumnitratversorgung (aus Chile),
denn ohne Salpetersaure konnten weder Pulver
noch Sprengstoffe hergestellt werden.

In dieser dramatischen Situation im Septem-
ber/Oktober 1914 versprach das BASF-Vor-
standsmitglied Carl BOSCH dem PreuRischen
Kriegsministerium, bis Frihjahr 1915 ein groR3-
technisches Verfahren zur Herstellung von Sal-
peterséure (HNO,) aus Ammoniak (NH,) zu
entwickeln (das sogenannte ,,Salpeterverspre-
chen®). Im Fruhjahr 1915 lief die entsprechende
Produktion im BASF-Werk Oppau an. Nun war
die im Herbst 1913 in Betrieb gegangene 10 000
Jahrestonnen Ammoniak-Fabrik Oppau bei
Ludwigshafen angesichts des standig steigen-
den Munitionsbedarfs mit ihrer vorhandenen
Kapazitét vollig uberfordert.

Bereits im September 1915 hatte deshalb der
deutsche Chemiker HABER, Chemiesachver-
stdndiger des Kriegsministeriums, vorgeschla-
gen, in Mitteldeutschland, also auBerhalb des

zum damaligen Zeitpunkt von den westlichen
Alliierten mit Bombenflugzeugen erreichbaren
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Raumes, eine zusétzliche Ammoniakfabrik zu
bauen. Das war bei der Leitung der BASF auf
strikte Ablehnung gestol3en.

Erst als die deutsche Heeresverwaltung ange-
sichts der dramatischen Zuspitzung der Muni-
tionsversorgung mit &uBerster Dringlichkeit
und der Zusicherung der finanziellen Unterstit-
zung durch den Staat auf Errichtung dréngte,
wurde ab Februar 1916 tber den Vertrag (Bild
3) zum Bau einer solchen Anlage bei Merseburg
verhandelt. Zuvor hatte BOSCH die Mersebur-
ger Umgebung inspiziert und war zu der Auf-
fassung gelangt, dass hier optimale Bedingun-
gen fur den Aufbau einer solchen Anlage
bestanden [11].

Als das Ammoniakwerk Merseburg im April
1917 mit der geplanten Jahresproduktion von
36 000 t Ammoniak in Betrieb ging, war schon
der im Dezember 1916 zwischen dem Reichs-
schatzamt und der BASF abgeschlossene zwei-
te Leuna-Vertrag Uber die Erhdhung der Pro-
duktion in Leuna auf jahrlich 130 000 t Ammo-
niak rechtswirksam. Die hdchste Produktion an
Primarstickstoff N (dem Ausgangsprodukt fiir
die Ammoniaksynthese) wurde im Oktober
1918 erzielt (300 tato N).

Das Kriegsende bericksichtigend, hatte die
BASF die zukunftige Verwendung des Ammo-
niaks durch den Bau einer Ammoniumsulfat-
Anlage in Leuna geplant, der 1917 begann.
1919 nahm diese Fabrik die Produktion auf,
1927 folgten Kalksalpeter, 1932 Kalkammon-
salpeter, 1934 Ammonsulfatsalpeter, 1935
Stickstoffkalkphosphat und 1938 hochkonzen-
trierte Salpetersdure (Hoko-Sdure), die bei der
Herstellung von Sprengstoffen, wie Trinitroto-
luol, Glycerinnitrat und Cellulosenitrat, unent-
behrlichist.

Nach den Erfolgen in der Hochdruckhydrie-
rung entwickelte die BASF Ludwigshafen die
Methanolsynthese. Angesichts der im Versailler
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Vertrag vorgesehenen Besetzung des Rheinlan-
des durch die Franzosen wurden die Methanol-
Versuchsanlagen in Leuna aufgebaut. 1923
begann in Leunadie Erzeugung von Methanol.

Die erfolgreichen Arbeiten in Leuna nutzte Carl
BOSCH, seit 1925 \Vorstandsvorsitzender der
nun gegrindeten Interessen-Gemeinschaft-
Farbenindustrie AG (1.G.-Farben), um an die-
sem Standort das neue Hydrier-Verfahren zur
Erzeugung von flussigen Treibstoffen zu ver-
wirklichen. Von 1926 bis 1927 wurde die Anla-
ge errichtet, am 01. April 1927 begann die
Erzeugung von Benzin und Dieselkraftstoffen.
Bis 1940 wurden in Leuna weitere Anlagen zur
Produktion von synthetischem Schmierdl (SS-
Ol), Aminen, Waschrohstoffen, Weichmachern,
Caprolactam, Adipinsdure, Katalysatoren und
Phenolerzeugnissen aufgebaut.

Wichtigstes Produkt ab 1935 war Isooctan, ein
Produkt der Isobutyldlsynthese. Isooctan war
Bestandteil von hochoktanigem \ergaserkraft-
stoff (Flugbenzin).

Bei der Norsk Hydro in Norwegen wurde in
einer hochwirksamen Destillationsanlage aus
dem schwach Deuteriumangereicherten Wasser
der Elektrolyseanlagen Schweres Wasser her-
gestellt. Nach der deutschen Besetzung 1940
wurde es nach Deutschland geliefert, wo es als
Moderator in Natururan-Versuchsreaktoren
diente. 1943 wurden diese Anlagen durch meh-
rere allilerte MaRnahmen zerstort. Deshalb
baute man im Leunaer Werk 1943 eine Techni-
kumsanlage fur 1,5 Tonnen Jahresproduktion
Schweres Wasser (Deuterium-Oxid, D,O 99%),
die unter dem Decknamen SH 200 lief und bis
Ende 1943 fertiggestellt wurde.

Bereits beim Luftangriff am 12. Mai 1944 wur-
den die Betriebsanlagen Me 219 (Versuchsla-
bor), Me 225 (Technikum), Me 263 (Produk-

tionsanlage) und Me 262 (Werkstatt- und Kon-
struktionsburo) getroffen. Beim Angriff am

28.07.1944 wurde Me 263 restlos zerstort.

Heinz Rehmann

TYartracg

gwischen
1. dem Reichakanzler Red chagahiis
2. der Bsdiechen inilim- & Spda-Fabrik zu Iudwigshafen a/Fh|
I/7
« § 1.

Die Amilimfabrik werpflichtet eich, mit miiglichetsr
Bepohleunigung in HMitteldentschland eins Fabrik sur jéhrlichen
Erzeugung von etwa 36 000 t Awmoniak 100%ig zu errichten, Die
Fabrik wird sunlchet zur Herstellung von Ammoniskwasédr eln-
gerichtet, Tde Anilinfsbrik behdlt aieh jedech vor, dle Fabrik

sur Herstellung von schwefelsaurem Ammonisk oder anderen Stlaky
stoff=-Frodukten suszubAuen.

Die Anilinfebrik wird alles daransatgen, dan Hau der
Fabrik binnen Jahresfriet tertigzustellen,tibernimmt jedoch
bosgliglich des Zeitpunktes der Fertigatellung keins Garantis,

5.7 |
Jde Epeten dileses Vertrages trégt das Hedch.
Gerichtestand fiir alle Streitigkeiten ist Derlim-

Indwigshafen e/Rh., 19, April 1916.
BAUISCHE ANILIN- & SUDA FAGHIK

i

Bild3 Auszugausdem (ersten) Leuna-Vertrag
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Damit war in Leuna wéhrend des Krieges keine
Schwerwasser-Produktion mehr méglich.

AuRerdem waren noch ca. 8 000 Angehorige
von Fremdfirmen im Einsatz, die sich vorwie-

Der Bruttowert der Leunaer Anlagen des
Ammoniakwerkes Merseburg betrug 1944

880908 340,- Reichsmark [16]
Im Leunaer Werk arbeiteten 1944
20414 Belegschaftsmitglieder [16].
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gend mit der Montage, der Reparatur und der
Instandhaltung der Anlagen beschéftigten.

\Von diesen ca. 28 000 (27 067 waren es Ende
1944) Beschéftigten waren 16 841 auslandische
Zwangsarbeiter oder Kriegsgefangene [13].

Die Bombardierung
des Ammoniakwerkes Merseburg

Erschittert waren die Merseburger als sie am
04. Dezember 1943, einem frostig klaren Mor-
gen, erwachten. Der vom Osten heriiber wehen-
de Wind brachte verbranntes Papier in solchen
Mengen, dass sich der Himmel zeitweise ver-
dunkelte. Es waren die Uberbleibsel eines
schweren Luftangriffs in der Nacht vom 03.
zum 04. Dezember 1943 auf die 30 km entfernte
Stadt Leipzig. Dabei war unter anderem das
beriihmte Leipziger Buchdruckerviertel ange-
griffen worden und in Flammen aufgegangen.
Man spiirte, dass die Wucht der alliierten Bom-
benangriffe auch Mitteldeutschland erreicht
hatte.

Beim RAF-Bombereinsatz auf groRe Entfer-
nungen hatten die Briten Ende 1943 das Pro-
blem der genauen Navigation der Bomberver-
béande durch die erfolgreiche Entwicklung des
radargestltzten Navigationssystems H 2 S (auf
3 cm Wellenlange arbeitend) geldst. Es funktio-
nierte fast unter allen Wetterbedingungen. Das
war flr die Royal Air Force von groRRer Bedeu-
tung, da ihre Verbédnde damals ausschlieBlich
nachts angriffen. Die US-Verbande bevorzug-
ten Tagesangriffe ,,auf Sicht*, sicher auch des-
halb, weil ihnen zum damaligen Zeitpunkt diese
britische Entwicklung noch nicht zur Verfu-
gung stand.

Dazuwurde berichtet :

,.Der erfolgreichste Bombenangriff mit dem 3-
Zentimeter-H 2 S fand in der Nacht vom 3./4.
Dezember 1943 statt, als 500 RAF - Bomber auf
Leipzig den ersten GroRangriff des Krieges flo-
gen. Die,,Pfadfinder* benutzten H 2 S, da Leip-
zig weit jenseits der Reichweiten von ,,Oboe*
und ,,GEE* (den bis dahin vorhandenen unzu-
reichenden Radarsystemen H. R.) lag und mar-
kierten das Ziel mit groRRer Genauigkeit. Dieser
Einsatz wurde spater als die genaueste Pfadfin-
der-Leistung des Krieges beurteilt. Die Ent-
wicklung des X-Bandes-3 cm-H 2 S war so gut,

Heinz Rehmann

dall Bombenabwirfe durch Wolken oder bei
Nacht nahezu die Treffgenauigkeit von Sicht-
bombenabwiirfen bei Tage erreichten.““[14] .

Dazu kam, dass sich mit Beginn des Jahres
1944 die deutschen Truppen an allen Fronten in
aussichtslosen Positionen befanden. Im Januar
zerschlugen die sowjetischen Truppen den deut-
schen Belagerungsring um Leningrad und
dréngten die deutsche Heeresgruppe Nord stan-
dig zuriick. Gleichzeitig landeten 70 000 alliier-
te Soldaten bei Anzio und Nettuno, im Riicken
der deutschen Italienfront, und begannen den
Vormarsch auf Rom. Seit Februar waren 50 000
deutsche Soldaten im Kessel von Tscherkassy
(Ukraine) eingeschlossen, denen es nur unter
groBten Verlusten gelang, auszubrechen.

Zu diesem Zeitpunkt wurden die Vorbereitun-
gen fiir die Errichtung der ,,Zweiten Front“, der
Landung der westlichen Alliierten in Frank-
reich, abgeschlossen. Eingeschlossen in die
Gesamtplanung war, mit dem jetzt ausreichend
vorhandenem Begleitjager-Schutz fir die alli-
ierten Bomberverbande nun auch die deutsche
Treibstoffindustrie im mitteldeutschen, pom-
merschen, niederschlesischen und Gstereichi-
schen Raum zu zerstéren. Geplantes Ziel war
es, die deutschen motorisierten Kréfte, ein-
schlieBlich der Jagdflugzeuge, fur weitere
Kampfhandlungen infolge Treibstoffmangel
auszuschalten.

Als alle Voraussetzungen auf alliierter Seite
gegeben waren, begann die 15. US-Army-
Luftflotte von den Flugplatzen in Italien aus am
05. April 1944 die Bombardierung der Treib-
stoffraffinerien im mit Deutschland verbiinde-
ten Rumanien.

Mit einem Fernaufklérereinsatz am 10. Mai
1944 wurde der gegen das Ammoniakwerk Mer-
seburg geplante Luftschlag vorbereitet. Im US-
Luftbild MBC 13-224 vom 10. Mai 1944 wur-
den dann detailliert Ziele eingetragen und am
12. Mai 1944 den Staffelfiihrern tbergeben
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(Bild5).

Am Freitag, dem 12. Mai 1944, startete die in
Grof3britannien stationierte 8. US-Army-Luft-
flotte. Mit 935 schweren Bombern steuerte sie
die Treibstoffwerke in Leuna, Litzkendorf,

Bohlen, Zeitz und Briix (heute Most, CZ) an.
Um 10. 30 Uhr begann der Abflug von der Insel,
gegen 12.15 Uhr wurde das Gebiet um Frank-
furt/Main erreicht. Alle 470 Jagdflugzeuge des
deutschen Tag-Jagdverbandes wurden aufge-
boten, um dem Massenaufgebot an feindlichen
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T HATES s 2
"
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Bild5 Das US-Lufthild MC-13-242 vom 10.05.1944 zur Vorbereitung des Angriffsam 12.05.1044
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Folgende Ziele wurden eingetragen (siehe Bild 5):

InLeuna

1-4 Gas Generating Plants (Gaserzeugung)
5-10  Compressor Houses (Gasverdichtung)
11,12  GasPurification Plants (Gasreinigung)

i3 Paste Preparation Plant (Kohlebreipressen)
14 Hydrogenation Stalls (Hydrierung)
15 Injector Houses (Einspritzpumpen)

16-22 Boiler Houses (Kesselhéauser)
23,24  Oil Refinery (Benzin-Destillation)
25-27 Oil Storage (Benzin-Tanklager)
28 Offices (Hauptverwaltung)

Bauten Me 1, Me 240, Me 279, Me 281

Bauten Me 7, Me 8, Me 104, Me 150, Me 167, Me 246
Bauten Me 165, Me 282

Bau Me 801

Bau Me 805

Bau Me 805

Bauten Me 3, 4,103, 202, 203, 244, 245

Bauten Me 821, Me 888

Bauten Me 810, Me 813-818, Me 933

Bau Me 24

In Daspig (Wasserwerk des Ammoniakwerkes Merseburg direkt an der Saale gelegen)

1 Pump House (Ansaugpumpen)
2-5 Treatment Houses (Wasseraufbereitung)

Bombern und Jagdflugzeugen (das Verhéltnis
war immer anndhernd 50 : 50) zu begegnen. Die
sich entwickelnde Luftschlacht brachte beiden
Seiten betrachtliche Verluste [4].

Dessen ungeachtet erreichten an diesem herrli-
chen Friihlingstag bei strahlendem Sonnen-
schein (also klarer Sicht!) um 13.48 Uhr noch
217 Bomber der 1. Bomberdivision der 8.
USAAF ihre Ziele in Leuna und Litzkendorf
und begannen mit der Bombardierung. 460 Ton-
nen Sprengbomben wurden auf das Ziel Leuna
und 170 Tonnen Sprengbomben auf das Ziel
Litzkendorf abgeworfen.

Um 14.08 Uhr war der Angriff vorbei [4].

Von Merseburg aus sah man gewaltige schwar-
ze Rauchwolken tber Leuna und Litzkendorf
aufsteigen. AnschlieBend glichen groRe Teile
der beiden Werke einem Trimmerhaufen.

Der Reichsminister fiir Bewaffnung und Muni-
tion, Albert SPEER, der sich in Leuna einen
Uberblick tiber die Zerstérung verschafft hatte,
fuhram 19. Mai 1944 zum Obersten Befehlsha-
ber der deutschen Wehrmacht Adolf HITLER
auf den Obersalzberg bei Berchtesgaden und
erklarte:

Dal
Da2,6,19

,Der Gegner hat uns an einer unserer
schwachsten Stellen angegriffen. Bleibt es dies-
mal dabei, dann gibt es bald keine nennenswer-
te Treibstoffproduktion mehr. Wir haben nur
noch die Hoffnung, dal auch die andere Seite
einen Generalstab der Luftwaffe hat, der so
planlos denkt wie der unsere* [15].

Am 20. Mai 1944 legte die Leitung des Ammo-
niakwerkes Merseburg einen zusammengefaR-
ten AbschluRbericht tber die Zerstérungen am
12. Mai 1944 vor. Darin heifites:

,.Die groRe Zahl der Bomben hat ausgedehnte
Schéden, hauptséchlich in der Mitte des Wer-
kes, im Westen und im Nordwesten verursacht.
Betroffen sind Gaserzeugungs- und Gasreini-
gungsbetriebe, ferner die Ammoniakerzeugung
sowie die Energiezentralen. Die groRe Zahl der
Bomben verursachte in schwerstem MaRe Zer-
stérungen in Rohrleitungen und Werksstrafen,
wodurch das Dampf-, Kabel- und Wassernetz
schwerste Zerstdrungen aufweist. Volliger
Stillstand des Werkes.“ [Bild 6].

Der Schaden dieses ersten Angriffs auf das Leu-
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Bild6 Neben den Produktionsanlagen wurde besonders die Infrastruktur getroffen. Das Bild zeigt eine zerstorte
Rohrbricke, die Produkt- und Energieleitungen trug

Der Schaden dieses ersten Angriffs auf das Leu-
naer Werk wurde mit

10840000,- Reichsmark Gebaude- und
34960 000,- Reichsmark Anlageschaden

angegeben [16].

In der Beratung am 23. Mai 1944 auf dem Ober-
salzberg, an dem die Spitzen des faschistischen
Staates und der Wirtschaft, wie GORING, KEI-
TEL, MILCH, KRAUCH, PLEIGER, BUTE-
FISCH, FISCHER und KEHRL teilnahmen,
erklarte Adolf HITLER:

,,Nach meiner Ansicht stellen die Treibstoff-,
Buna- und Stickstoffwerke fur die Kriegsfiih-
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rung einen ganz besonders empfindlichen
Punkt dar, da in einer geringen Zahl von Wer-
ken fir die Rustung unentbehrliche Grundstof-
fe hergestellt werden* [15]

Zu diesem Zeitpunkt kam diese Erkenntnis
allerdings zu spat.

In dieser Beratung wurden dringende Mal3nah-
men zur Wiederaufnahme der Treibstoffpro-
duktion durch Zufiihrung von Arbeitskraften
und zum verstarkten Schutz des Leunaer Wer-
kes (einschlieR3lich des Bunkerbaus) festgelegt.
Selbst unter EntbléRung der Berliner Luftab-
wehr wurde die schon im Raum Merseburg

vorhandene Kapazitat sukzessiv auf 492 Ein-
heiten der schweren Flak (Kaliber 8,8; 10,5 und
12,8 cm) erweitert (Stand November 1944)
[13]. GORING versprach, Leuna zu einer
»Flakfestung® auszubauen. HITLER befahl,
sofort aus den Einheiten der Wehrmacht ca. 500
Elektriker und 2 000 Schlosser nach Leuna zum
Wiederaufbau der zerstdrten Anlagen zu brin-
gen.

AuRerdem wurde ab Juli 1944 die 1. Staffel des
Jagdgeschwaders 400, die mit den neuesten
Jagdflugzeugen mit Raketenantrieb des Typs
Messerschmitt 163 B (HAchstgeschwindigkeit
880 km/h) ausgeriistet war, von Bad Zwischen-
ahn nach Brandis-Polenz, 6stlich von Leipzig
verlegt [17]. Eine gleichartige Einheit wurde
auf dem Flugplatz Esperstedt (bei Bad Franken-
hausen, westlich von Merseburg gelegen) sta-
tioniert. Sie sollten den Objektschutz fiir den
GrofRraum Merseburg verstarken.

Dieser Raketenjager-Typ war allerdings tech-
nisch absolut nicht ausgereift. Bei \olllast

Die Produktionsergebnisse im Uberblick [18]:
Produkt Mengeneinheit

Ammoniak kt N (Stickstoff)
Benzin kt
Isooktan (ET 110) kt
Isooktan (AT 244) kt

Kerosin (TL) kt
Synth. Schmierdl kt
Rohmethanol kt
Rohisobutyldl kt
Hokoséure kt N (Stickstoff)

Heinz Rehmann

reichte der Treibstoff des Jagdflugzeuges fur
etwa sechs Minuten Flugdauer.

Eine weitere Festlegung betraf die Errichtung
von sogenannten ,,Scheinanlagen*, also Attrap-
pen der bestehenden GroRanlagen. So wurde
bei Lunstadt, siidwestlich von Leuna, das Leu-
naer Scheinwerk aufgebaut, zwischen Delitz a.
B. und Dérstewitz, nordwestlich von Schkopau,
das Buna-Scheinwerk errichtet. Damit sollte
den angreifenden US-Verbanden, die damals
noch ihre Tagesangriffe nach ,,Sicht* flogen,
ein falsches Ziel vorgetauscht werden. Die Ori-
ginal-Anlagen sollten durch eine starke Verne-
belung (mittels Chlorsulfonsdure) der Sicht der
Angreifer entzogen werden.

Mit den nun folgenden 18 Tag- und 3 Nachtan-
griffen im Mai, Juli, August, September, Okto-
ber, November, Dezember des Jahres 1944 und
Januar, April 1945 wurde das Ammoniakwerk
Merseburg in seiner Grundsubstanz produk-
tionsunfahig gebombt.

1943 1944 bis April 1945

259,3 128,2 ca.5,2
268,3 119,5
7,5 2,9 Alle
24,3 12,5 Hydrierprodukte
= 36,7 zusammen
8,4 3,3 ca. 3,0
199,2 57,8
169,5 83,5 ca.1,3
7,7 3,3 -
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Ubersicht der Luftangriffe auf den GroRraum Merseburg
aus dem Kriegstagebuch der zum Einsatz gekommenen 8. USAAF und dem USSBS = United States
Stratetic Bombing Survey (Strategisches Bomberkommandos der USA) [19]

Aus dieser Ubersicht ergibt sich:

Auf den Grofiraum Merseburg - Leuna -
Lutzkendorf - Schkopau wurden 19 463 Tonnen
Sprengbomben abgeworfen. Daraus wurden
85 312 Sprengbomben errechnet. Davon sind
im Ammoniakwerk Merseburg 7 229 Stlick
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explodiert. Nach dem jetzigen Kenntnisstand
(2002) gab es im Gelénde dieses Werkes ca.
2500 Sprengbomben-Blindganger.

Der Reichsminister fir Bewaffnung und
Munition Albert SPEER, der seinen
\Vorgesetzten Adolf HITLER mittels “Hydrier-

Heinz Rehmann

Denkschrif-ten” tiber die Zustande in Kenntnis
setzte, teilte ihm in der 4. Mitteilung vom 05.
Oktober 1944 mit :

“Es ist dem Gegner gelungen, die
Treibstofferzeugung vom 11. bis 19. September
vollstandig auszuschalten. Durch eine
Anderung seiner Angriffsmethode, die er bisher
jeweils kurz nach Wiederanlaufen der Werke
durchflihrte und durch die er uns immer einige
Tage Produktion ermdglichte, auf einen Termin
kurz vor dem Anlaufen, konnte er die
Flugtreibstofferzeugung ohne weiteres
vollstandig zum Erliegen bringen.””[15]

Die AbschluBbilanz:

Bei den Angriffen auf das Werk verloren 156
Deutsche und 145 Auslénder, insgesamt 301 ihr
Leben.

Folgende Betriebsanlagen in Leuna waren
vollstandig vernichtet : Me 79, Me 90, Me
196, Me 263, Me 291, Me 314, Me 756 und
Me 768. (Me=Merseburg; 79,
usw.=durchgehende Nummerierung der
Betriebe in Leuna) [16].

Insgesamt ergab sich nach Beendigung der
Bombardierungen folgende
Zustandsbewertung des Ammoniakwerkes

Am 15. April 1945 besetzten US-Amerikani-
sche Truppen das Werk.

Als sich die US-Besatzungstruppen im Juni
1945 aus dem Merseburger Raum zurlickzogen,
nahmen sie alle erreichbaren Unterlagen und
Verfahrensbeschreibungen (besonders die der
Schwerwasserproduktion) des Werkes, sowie
die 27 fihrenden Chemiker und Ingenieure des
Werkes einschlieBlich deren Familien mit in
ihre Besatzungszone und internierten sie in
Rosenthal/Hessen (siehe ausfiihrlich Heft 4/98
“Merseburger Beitrdge zur Geschichte der
chemischen Industrie Mitteldeutschlands™).
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Die Stadt Leunawird ebenfalls getroffen

Mit der Inbetriebnahme der ersten
Produktionsstatten im April 1917 mufte fir das
zukiinftige Stammpersonal einschlieflich
deren Familien ein Wohnungsbauprogramm
realisiert werden, welches dem Anspruch, das
Fuhrungspersonal stets kurzfristig im Werk
zum Einsatz zu bringen, Rechnung trug. Schon
im Januar 1917 begann der Bau entsprechender
»Arbeiter- und Beamtenhduser”, wobei dann
nach und nach das Gel&nde zwischen dem Werk

und der &stlich flieBenden Saale als
»Gartenstadt Leuna“ bebaut wurde. Insgesamt

entstanden: . B
e 102 Arbeiterhauser

e 153 Meisterhduser
¢ 165 Angestelltenh&user und
¢ 102 Beamtenhduser [20].

Diese unmittelbare Lage am Werk wurde der
Stadt Leuna, wie Bild 7 zeigt, mit den am 12.
Mai 1944 beginnenden Bombenangriffen zum
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Bild7 Das MeRtischblatt Ausgabe 1930 zeigt die enge Verflechtung zwischen dem Ammoniak-Werk und

der Stadt Leuna
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Verhangnis.

Die US- Bomber, die im breiten Schwarm am
12. Mai 1944 von Siiden kommend und die
Saale als Markierung nutzend, tber Saalfeld,
Jena, Naumburg und WeiRenfels den Raum
Leuna ansteuerten, l6sten ihre Bomben so aus,
dass sowohl das Werk als auch Leuna Schaden
erlitten.

Aber auch die folgenden Angriffe auf das
Ammoniakwerk Merseburg, die im Gegensatz
zum Angriff am 12. Mai 1944 nun aus
westlicher/nordwestlicher Richtung angesetzt

Die schreckliche Bilanz zum Kriegsende:
525 Wohnungen vollkommen zerstort
453 Wohnungen erlitten schwere Besché-

digungen

1467 Wohnungen beschadigt

Die Infrastruktur (StraBen, Abwasser,
Elektroenergie-, Gas- und
Wasserversorgung, das StraBenbahn- und
Eisenbahnnetz) war weitgehend zerstort.

Ca. 80 000 Kubikmeter Trimmermaterial
mussten beseitigt werden [20].

Heinz Rehmann

Die Bombenangriffe auf
das Mineral6lwerk Lutzkendorf
der Wintershall AG

Zur Geschichte des
Mineral6lwerkes Litzkendorf

Im November 1936 begann die Wintershall AG
Kassel mit dem Bau einer Treibstoff- und
Schmierdlraffinerie im Geiseltal, westlich von
Merseburg. Das Unternehmen hatte sich neben
seiner urspringlichen Kaliproduktion ab 1930
auch verstarkt der Erdélférderung und
Erddlverarbeitung zugewandt. Fiir die Wahl des
Standortes Lutzkendorf bzw. Krumpa — in ihn
wurde Lutzkendorf 1938 eingemeindet -
sprachen folgende Argumente:

1. Das bereits erschlossene Betriebsgelédnde
der ehemaligen Kurséchsischen Gas und
Kraft GmbH. Diese hatte hier im I. Welt-
krieg ein Treibstoffwerk errichtet, welches
aber nach den Festlegungen des Versailler
Vertrages 1919 demontiert werden musste.

2. Die Lage unmittelbar an den reichen
Braunkohlenvorkommen des Geiseltals.

3. Die gunstige Schienen- und Stralenanbin-
dungim mitteldeutschen Territorium.

Die Wintershall AG erwarb auch die direkt
nordlich an das zu bauende Werk angrenzende
Braunkohlengrube ,,Cecilie*.

Zeitpunkt und Standort flr die Errichtung des
Werkes waren von den expansiven
Zielstellungen nach der Machtergreifung der
Nationalsozialisten 1933 geprédgt. Im
mitteldeutschen Raum sollten verstéarkt
Industrieansiedlungen erfolgen, da dieses
Gebiet angeblich weitgehende Sicherheit vor
maglichen feindlichen Luftangriffen bieten
sollte. Das vorgesehene Produktionsprofil,
Treibstoffe und Schmierdle, gehérte zum
Mobilisierungs- und Aufristungsprogramm
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des Staates. Die Reichsregierung nahm auf der
einen Seite Einfluss auf Produktionsvolumina
und Kapazititen, leistete zum anderen nicht
unerhebliche finanzielle Unterstitzung.

Die Errichtung des Mineraldlwerks
Litzkendorf  kostete 112 576 925
Reichsmark [21].

Auf einem an der Nordseite Krumpas liegenden
70 ha groBen Gelédnde entstand das
Mineraldlwerk Litzkendorf der Wintershall
Q%yKr?%ggéqgtefrgagﬂsnden Produktionslinien:
nach dem Fischer-Tropsch-Verfahren
(Kapazitat: 75000 t/a)
e Schmierdlherstellung
auf Basis einheimischen Erdols
(Kapazitat: 50 000 t/a)
e Hydrier-Benzin
aus den Erdolriickstinden und Teerdlen
(nach einem eigenen Wintershall-Verfahren)
(Kapazitat: 35000 t/a)

1938 wurde erstmals Benzin, 1939 die ersten
Schmierdle produziert.

Das Investitionsprogramm umfasste auch die
erforderlichen Anlagen zur Energieerzeugung
(mit Kraftwerk u. Elektrozentrale), eine
Sauerstoff/Stickstoff-Anlage, die
Wasserversorgung, den Bau von Werkstatten,
eines Verwaltungsgeb&udes und Wohnungen in
den anliegenden Orten. Fir die Lagerung des
Erdols, der Zwischen- und Endprodukte
entstanden mehrere Tanklager. An der Ostseite
des Werkes ragte der Treibstofftank 301 f mit
einem Inhalt von 20 000 m3 (sogen.
Europatank) hervor, zur damaligen Zeit der
groRte Tank Europas. Dazu kam auf dem
Werksgelénde eine Anlage der Ruhrchemie AG
zur Katalysatorherstellung (Katorfabrik).

Wéhrend die Verarbeitung von Erddl zu
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Schmierélen technologisch und technisch be-
herrscht wurde und ein brauchbares
Betriebsergebnis lieferte, bereitete die
Treibstofferzeugung mittels der Fischer-
Tropsch-Synthese erhebliche Probleme. Der
Einsatz eines neuen Kohle-
Vergasungsverfahrens war die Hauptursache
flr das Nichterreichen der vorgesehenen
Treibstofferzeugung. 1943 erreichte dann das
Werk die héchste Produktion [21]:

Benzin 24000t
Flugmotorendl 3100t
Diesel 21300t
Eisenbahnachsol 6300t
Petroleum 22000t
Entparaffinierte Halbfabrikate 3500t
Spindeldldestillate 30000t
Paraffin 5000t
Motorenol 7100t
Asphalte, Extrakte 16700t
Wehrmachts-Motorenol 2700t
Sonstige Produkte 6000t

Zu Beginn des Jahres 1944 wurde der Aufbau
des Werkes abgeschlossen und zugleich eine
Stabilisierung der Produktionsprozesse er-
reicht.

Im April 1944 beschaftigte die Wintershall AG
im Mineraldlwerk Litzkendorf 5018 Arbeiter
und Angestellte, zuziliglich 240 Beschaftigte in
der im Werk eigenstandigen Kontakt-Regene-
rierungs-Fabrik [21].

Litzkendorfim Bombenhagel

Der erste Angriff auf das Mineraldlwerk
Litzkendorf am 12. Mai 1944 richtete
verheerende Schdaden an. Bomber der 8.
USAAF warfen 170 Tonnen Bomben auf das
Werk. Ein beim Angriff vom 12. Mai 1944 von
der USAAF aufgenommenes Luftbild liefert

den Beweis, dass die angreifenden Bomber gute
Sicht- und damit Abwurfbedingungen
vorfanden. In einem vertraulichen Bericht der
Wintershall AG Kassel vom 4. November 1945
wird der Luftangriff auf das Werk Ltzkendorf
wie folgt eingeschatzt:

,.Beimersten Angriff wirkte flir die Belegschaft
das Uberraschende mit, woraus sich die gréRte
Zahl der Todesopfer aller Angriffe erklart. Der
Angriffstag galt dem Bergen der Toten und
Verwundeten. Anschliefend wurde das
Werksgelande wegen groBer
Blindgéangergefahr gesperrt. Aber bereits am
néchsten Tage war die Belegschaft voll im
Einsatz, um aufzurdumen und die Schaden so
gutesging, zu beseitigen.*

Der Bericht erwahnt 130 Tote und zahlreiche
Verwundete. Der Gesamtschaden im Werk
wurde mit 16 000 000,- RM beziffert.

Heinz Rehmann

Getroffene Anlagen befanden sich vor allem im
Mittel- und Westteil des Werkes, dabei
besonders die Treibstofferzeugungsbetriebe
[21].

Bie hohe Zahl an menschlichen Opfern und der
enorme Sachschaden in den Anlagen wurden
durch folgende Tatbesténde begunstigt:

[ ]

Der Luftangriff erfolgte vollig Gberraschend
am Tage als die Mehrheit der Belegschaft im
Werk anwesend war,

e im Werk gab es keine bombensicheren Un-
terstande (die Bemiihungen der Betriebslei-
tung um solche waren gescheitert, weil Mit-

o teldeutschland als bombensicher galt),
auf dem Luftangriffsbild sind keinerlei Tarn-
maRnahmen (z. B. Einnebelung) zu erken-
nenund
die deutsche Luftabwehr war den alliierten
Bomber- und Jagdflugzeugmassen nicht ge-
wachsen.

Bild8 Dasbrennende Lutzkendorfer Werk nach dem Luftangriff vom 12. Mai 1944
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[ m—

Bild9 Der,Europa-Tank* in Liitzkendorf brennt nach einem Bombenvolltreffer

Neben  umfangreichen  Arbeiten zur
Beseitigung der Schadden wurden nun auch
MafRnahmen zum Schutz der Betriebsanlagen
und des Personals eingeleitet. Im Werk
Litzkendorf wurde mit dem Bau von
bombensicheren Bunkern begonnen. Die
teilweise schon in der Umgebung des Werkes
errichteten Stollen zum Schutz der Menschen
wurden erweitert bzw. durch Neubauten
ergénzt. Solche Stollen in bergigen Lagen der
Umgebung oder im Braunkohlentagebau-
Gelande befanden sich in der Grube “Cecilie”
und der Grube “Emma” sowie in der Ortslage
Krumpa im *“Sauloch®. Das unterirdische
Stollensystem in  Krumpa stdlich des Werkes
Litzkendorf in Hanglage ist teilweise noch
vorhanden und in Unterlagen dokumentiert.
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Nach dem ersten Luftangriff auf das Werk
Lutzkendorf am 12. Mai 1944 und seinen
verheerenden Folgen gab es wahrend der
Aufrdumungs- und Wiederaufbauarbeiten
erneut Fliegeralarme, die zu panikartigem
Verhalten der Belegschaft fiihrten. Die
verdngstigten Menschen verlieRen fluchtartig
das Werk und suchten Schutz in den
umliegenden Feldern. Das fihrte zu
erheblichen Arbeitsausfallen und groReren
Schdden in den landwirtschaftlichen Fluren.

Am 28. Mai 1944, dem ersten Pfingstfeiertag,
gab es den zweiten Luftangriff auf das
Mineralélwerk Litzkendorf. Der Angriff auf
das vom ersten Angriff noch geldéhmte Werk
ergab erneut Schéden in den Anlagen von 9 000
000,- RM. Da er an einem Feiertag erfolgte und
sich zu dieser Zeit wenig Beschaftigte im Werk
aufhielten, waren geringere menschliche Opfer

zubeklagen [21].

Danach wurde der so genannte Sondereinsatz
Geilenberg (Zwangsarbeiter, Kriegsgefangene
und KZ-Haftlinge) fiir intensive Aufraumungs-
und Aufbauarbeiten eingesetzt. Die
Jahresberichte weisen folgende Zahlen an
Fremd- und Zwangsarbeitern,
Kriegsgefangenen und KZ- Haftlingen aus
[22]:

1941 294
1942 817
1943 1309
1944 3414
1945 2394

Wahrend dieser intensiven Aufraum- und
Wiederaufbauarbeiten wurde das Werk am 07.
Juli 1944 erneut schwer bombardiert. Diesmal
wurden besonders der Westteil des Werkes und
das anschlieBende Territorium sidlich des
Werkes getroffen. Dazu wird im bereits
genannten Bericht der Wintershall AG Kassel
festgestellt[21]:

,»Die Flucht der Belegschaft in die
benachbarten Felder hatte sich so ausgewirkt,
daB diese hierin Schutz gegen die
Bombenwirkung sah und (deshalb) in Ruhe bis
zum Alarm arbeitete. Bis bei einem der
nachsten Angriffe Bombenteppiche in den
(umliegenden) Feldern etwa 30 neue
Todesopfer erforderten. Die Flucht beim Alarm
wurde nun Uberhastet. Die Leute liefen
friihzeitig und weit davon, und es entstanden
lange Arbeitsunterbrechungen.“

Der Schaden bei diesem dritten Luftangriff war
wiederum erheblich und wurde von der Leitung
der Wintershall AG mit 12 000 000,- RM
angegeben.

Am 13. September 1944 erfolgte der néchste

Heinz Rehmann

Bombenangriff, der 5 000 000.- RM Schaden
anrichtete. Neben dem verzweifelten Bemiihen
um den Aufbau der zerstdrten
Produktionsanlagen wurden mit erheblichem
Aufwand weitere bombensichere Unterkiinfte
gebaut, die an zentralen Stellen im Werk als
groRe Betonbunker fir die sichere
Unterbringung von vielen Menschen
entstanden. Daneben gab aber auch kleinere,
sogenannte ,,Ein-Mann-Bunker* fiir das
Bedienungspersonal in den
Produktionsanlagen.

Die endgultige Zerstorung des Werkes
Litzkendorf erfolgte in den Monaten Februar,
Mérz und April des Jahres 1945. Am 09.
Februar 1945 erfolgte ein Tagesangriff auf
Lutzkendorf mit 233 Bombern der 8. USAAF,
die eine Bombenlast von 577,8 Tonnen auf das
Werk und die Umgebung von Litzkendorf
abwarfen.

Im Werk entstand ein Sachschaden von
12000000,-RM [21].

(]

Nun beteiligten sich auch die britischen
Bomberverbdnde an der militdrisch und
wirtschaftlich zu diesem Zeitpunkt vollig
yyirkungslosen Zerstérung. Entsprechend ihrer
militarischen Taktik erfolgten ihre Einsétze
nachts.

Das Werk und die Umgebung von Liitzkendorf
mussten noch folgende Luftangriffe ber sich
ergehen lassen:

14./15. Marz 1945
mit 244 Lancaster-Bombern der RAF

04./05. April 1945
mit 258 Lancaster-Bombern der RAF

08./09. April 1945
mit 231 Lancaster-Bombern der RAF

(Am 12. April 1945 erreichten die US-Bo-
dentruppen die Merseburger Kreisgrenze bei
Schafstadt.)
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Mit diesen letzten 4 Luftangriffen der anglo -
amerikanischen Luftstreitkrafte  wurde das
Zerstérungswerk vollendet.

Im bereits genannten Wintershall-Bericht wird
die Situation wie folgt geschildert:

,.Nach dem weiteren Nachtangriff vom 8. 4.
1945 botsich ein Bild grauenhafter Zerstérung.
Kein Teil des Werkes, der noch im Betrieb sein
konnte. Kein Gebaude des Werkes, was noch
unbeschadigt war und ohne Schwierigkeiten
benutzt werden konnte. Kein verschlielbarer
Raum mehr. Alle Mannschaftslager total
zerstort. Eine zertrimmerte, trostlose
Umgebung. In den Feldern Tausende
Bombentrichter. Samtliche das Werk
beriihrende Verkehrshander unpassierbar. Der
beste Teil der Werksangehdrigen zermirbt von
den schweren Jahren, und voll Sorgen um ihre
Arbeitsstatte.*“[21]

Die Zerstorungskraft der US-amerikanischen
und britischen Bomber-Verbdnde machte die
umfangreichen und verzweifelten

Bemihungen um Wiederinbetriebnahme
immer wieder zunichte. Schien es bis Mérz
1945 noch mdglich, wenigstens Teilerfolge zu
erreichen, so brachten die letzten drei Angriffe
im Marz/ April 1945 das endgultige Aus fir das
Werk Litzkendorf.

In 14 Luftangriffen fielen ca. 15 000 Bomben
mit einer Gesamtlast von ca. 5 500 Tonnen auf
das Werk und die n&here Umgebung. 200
Todesopfer waren neben Hunderten von
\jerletzten zu beklagen. Trotz der Bereitstellung
von 23 000 000,- Reichsmark und dem Einsatz
von zeitweise Uber 8 000 Einsatzkréaften
konnten die zerstorten Anlagen nicht wieder in
Betrieb genommen werden [21] (Bild 10).

Nach dem ersten vernichtenden Angriff am 12.
Mai 1944 kamen die Treibstoff - Hydrierung
und die Fischer - Tropsch - Synthese nicht mehr
zum Produzieren. Die Schmierdlanlagen waren
bei einer Verarbeitung im Zeitraum April 1944
bis April 1945 mit

242 t inder Entparaffinierung und
1817t inder Schwefelsdureraffination

praktisch ebenfalls dezimiert. Nur die
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Bild 10 DerAusschnltt aus dem Werkslageplan des Mineraldlwerkes Litzkendorf zeigt die bis 1945 erfolgten

betrug noch 39 010 t im Jahr. 1943 hatte der
Erddleinsatz in der Destillation noch 111 700 t
betragen [21].

Die Bombenangriffe hatten dazu gefihrt, dass
das Mineral6lwerk Litzkendorf im April 1945
nicht mehr produktionsféhig war. Alle Anlagen
waren nach den letzten Bombardierungen
zerstort. Die damalige Betriebsfilhrung gab
einen Gesamtschaden von 95 600 000,-
Reichsmark an [23].

Die Besetzung des Mineraldlwerkes
Litzkendorfder Wintershall AG

Am 14. April 1945 wurde das vollig zerstorte
Werk Lutzkendorf durch US-amerikanische
Truppen besetzt. Vorausgegangen waren
zweitdgige Artilleriegefechte zwischen der in
der Umgebung stationierten schweren
deutschen Flak und den US-Panzereinheiten,
die Uber MUcheln heran riickten [21].

Zur Zeit der Besetzung gehérten noch ca. 2 000
Deutsche und etwa 1 500 Auslander zur
Belegschaft. Das waren etwa 550 Hollander,
Italiener und Polen, die sich langfristig,
teilweise bis zu vier Jahren, in Litzkendorf
aufgehalten hatten. Dazu kamen 950
italienische Militér-Inter-nierte, die zum
Wiederaufbau herangezogen wurden. Ca. 120
deutsche Militdrangehdrige bewachten sie.

Bei Anriicken der US-Truppen verlieRen die
deutschen Bewacher fluchtartig ihre Posten,
wodurch ihre Waffen in die Hénde der
italienischen Internierten fielen. Gegen die nun
einsetzenden Plinderungen und Diebstahle
wurde eine Selbstschutz-Gruppe gebildet und
eine organisierte Abgabe vonWerksprodukten
eingerichtet. Nachdem einige US-amerika-
nische und britische Kommissionen das Werk
nach den betrieblichen Verhéltnissen und der

Heinz Rehmann

Wirksamkeit der Bombenangriffe untersucht
hatten, wurde von der zustandigen US-
Militdrverwaltung entschieden, die Treibstoff-
und Schmier6lvorrate, die sich noch im Werk
befanden, fur die Versorgung der
Landwirtschaft im Kreis abzugeben. Da sich
der groRte Teil der Belegschaft infolge der
allgemeinen Wirren nicht im Werk aufhielt,
mussten alle Manahmen mit zunéchst ca. 430
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Auswirkungen der Bombenangriffe
in Merseburg

ehemaligen Beschéftigten ausgefiihrt werden.
Noch anwesende auslandische Arbeitskréfte
kamen in den Wohnlagern von Oechlitz,
Miicheln, Zeuchfeld und Leiha unter.

Obwohl in relativ kurzer Zeit die allgemeine
Ordnung unter eingeschrankten Bedingungen
hergestellt war, wurde das Werk auf Befehl der
US-Militdrverwaltung am 18. Juni 1945 ge-
schlossen und dem Biirgermeister SACHSE in
Krumpa Ubergeben. Entscheidend fiir diesen
Befehl war die Einstufung als Ristungsbetrieb
[21].

Merseburg erlebte den ersten Bombenangriff
durch britische Luftstreitkréfte in der Nacht
vom 28./29. August 1940. Einige
Sprengbomben richteten in der Dom-, Post-,
Damm- und KarlstraBe Schaden an, es gab
keine menschlichen Opfer. In der Nacht vom
08. zum 09. Juli 1941 wurde Merseburg erneut
bombardiert, allerdings mit geringfligigen
Auswirkungen.

Bei der Bewertung der alliierten Luftangriffe
auf die Stadt Merseburg muss man
beriicksichtigen, dass die Entfernung vom
ndrdlichsten Punkt Leunas (Gaststétte Heiterer
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Blick) bis zum Ortseingang Merseburg-Sid
(Gaswerk) 0,8 km betragt. Merseburg war also
bei einem Luftangriff auf das Ammoniakwerk
Merseburg immer unmittelbar gefahrdet.

19  Luftangriffe hatten Merseburg zu
Alle An RURHRREERAINK, die im Rahmen
der7a% Bonvagn mgnaggbgtzﬂ%i@f‘{m%!@ﬁ-
offensiv@eliiygie A FRHNGGARARE) der
AlliierteW ¥ RIRNPERMMN Auswirkungen auf
Me'}ggblggr Gebaude waren total zerstort
E3SIRP HeRiebddrahatisnsyumarnsiehadenn
MRGSAn LT SRRt Ieiiie aRddeTbares
ZrA8 einBEVRMISHERT StRgtMeF+ES SRiCbder
nR$3. DREVEANISS AREDMGRVWEREL 20U war
grausamTe'l sehr schwer.
Merseburg zahlte zu diesem Zeitpunkt als die in
der preuBischen Provinz Sachsen am stérksten
zerstorte Stadt:

Erst im Frihjahr 1945, kurz vor Ende des II.
Weltkrieges, wurden die Stadte in unserer
néheren Umgebung wie Magdeburg, Dessau,
Halberstadt und Nordhausen noch stéarker
zerstort. Merseburg erlitt zu diesem Zeitpunkt
keinen Bombenangriff mehr.

Einige der schwersten Angriffe
seitdem 12. Mai 1944 und ihre Folgen

Am Freitag, dem 12. Mai 1944, dem strahlend
schénen Frihlingstag, wurde in Merseburg und

Heinz Rehmann

Umgebung gegen 13.20 Uhr Fliegeralarm
ausgelost. Die 1. Bomberdivision der 8.
USAAF néherte sich dem Raum Merseburg.
Ziel waren die Chemiewerke in Leuna und
Litzkendorf. Um 13.48 Uhr setzte der
Bombenhagel ein, als Betrachter im
gebiihrenden Abstand (Standort: Freienfelde)
vernahm man ein gewaltiges Rauschen, so, als
ob grofle Mengen PreRluftflaschen abgeblasen
wiirden. Durch das stdndige Rauschen horte

.,-H‘-_.'-’ — * - :-n;-;..:

Bild11 US-Luftbild nach dem Angriff vom 12.05.1944

man die Bombenexplosionen nicht, nur die
anschliefend aufsteigenden maéchtigen
schwarzen Rauchfahnen in Richtung Siiden
(Leuna) und Sudwesten (Lltzkendorf) lieRen
uns das Unheil ahnen. Um 14.08 Uhr war der
Bombenabwurf beendet [4].

Setzt man die Zahl der abgeworfenen Bomben
It. Kriegstagebuch der 8. USAAF und die
Trefferangaben des Strategischen
Bomberkommandos der USA ins Verhéltnis, so
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1akt sich aus der abgeworfenen Bombenlast
(Gesamtbombenlast minus Lutzkendorfer
Abwurf) eine Trefferquote fir das Leunaer
Werk von ca. 30 % errechnen. Schaut man sich
die US-Luftbild-aufnahmen nach dem
Bombenwurf an, so erkennt man den
Bombenteppich, der sich auf dem Bild 11 vom
Nordende des Werkes ab Leunaer Waldbad bis
nach Merseburg hinzieht. Es dokumentiert die
Ziel-Ungenauigkeit beim Angriff am 12. Mai
1944,

Die Ausldaufer des Bombenteppichs trafen
Merseburg voll. Die rund 580 Bomben, die auf
Merseburg fielen, richteten in der Seffner-,
Wilhelm-, Christianen-, Hutten- und Hallischen
StraBe umfangreiche Sachschdden an.
Merseburg beklagte 301 Tote und viele
Verletzte.

Beim erneuten Luftangriff auf Leuna und
Litzkendorf am Freitag, dem 28. Juli 1944, als
von 9.35 bis 10.05 Uhr bombardiert wurde,

kam es dabei sowohl in Merseburg als auch in
Schkopau zu schweren Schaden. In Merseburg
traf es vor allem die Altstadt mit Unter- und
Oberaltenburg, Klausentor, Rosental,
Weinberg, Weille Mauer und Eselsplatz, die
Halter-, Schmale- und StufenstraBe. Der
SchloRgarten, das Lichtspieltheater,,Sonne* am
Sonnenwinkel, der Stadtfriedhof und das
Kultur-Haus ,Herzog Christian“ am
Gotthardteich, wurden zerstort.

Als am Sonnabend, dem 29. Juli 1944, das
Leunaer Werk wieder das Ziel war, wurde die in
unmittelbarer Nachbarschaft liegende
Merseburger Siedlung Exerzierplatz schwer
getroffen.

Die Bilanz beider Angriffe: 186 Tote.

Am Sonnabend, dem 07. Oktober 1944, Angriff
von 11.16 bis 12.30 Uhr, wurde der
Merseburger Ortsteil Neumarkt schwer in

Bild 12 Der schwer getroffene Ostflligel des Merseburger Schlosses
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Mitleidenschaft gezogen. Dabei traf es auch die
StralRenbriicke dber den Kanal, die
Dompropstei und den Ostflugel des
Merseburger Schlosses (Bild 12). 88 Tote
waren nach dem Angriff zu beklagen.

Beim Anflug am Sonnabend, dem  21.
November 1944, erlebte Merseburg von 12.15
bis 12.25 Uhr einen kurzen und folgenschweren
Angriff, der 105 Menschen das Leben kostete.
Die Einschldge waren Uber groRe Teile des
Stadtgebiets verteilt. Getroffen wurden
Gebdude in der Gotthardt-, Wagner-, Griine-,
Lauchstadter-, Adolf-Hitler (Bahnhof)-,
Hindenburg (Konig-Heinrich)-, Post-, Karl-,
Klobikauer-, Brauhaus-, WeiBenfelser-,
Dietrich-Eckardt (Fritz-Reuter)- und
Schillerstrale, am Marktund im Ottoweg.

Tragisch war dabei, dass ein
Splitterschutzgraben vor dem nérdlichen

Heinz Rehmann

Merseburger Ortsteil Freienfelde getroffen
wurde, in dem 12 Deutsche und 25
Kriegsgefangene umkamen und viele Verletzte
zu beklagen waren. Da auch die Merseburger
Gasanstalt in der WeiRRenfelser Stral3e getroffen
wurde, fiel die Gasversorgung fir langere Zeit
aus.

Aus den Oktober/November 1944er-Bomben-
angriffen 1Rt sich anhand der Ubersicht auf
Seite 23 und der geringen Trefferquote im
Leunaer Werk ableiten, dass sie gezielt auf
Merseburg gerichtet waren. Es sollte
offensichtlich eine weitere Demoralisierung
der Bevdlkerung erreicht werden.

Den schwersten Angriff erlitt Merseburg am
Mittwoch, dem 06. Dezember 1944, mit einem
»Doppelschlag* der US-Amerikaner von 11.40
bis 12.45 Uhr und einem Nachtangriff der

i - e
- . | i

Bild 13 Der Merseburger Marktplatz nach dem Doppel- Angriff vom 06. Dezember 1944
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britischen RAF von 20.15 bis 21.25 Uhr. Nun
traf es Merseburg mit voller Wucht. Der
Doppelangriff kostete 112 Menschen das
Leben. Es wurden dabei allerdings nicht mehr
nur Sprengbomben geworfen, sondern auch
Brandbomben. Die Merseburger Altstadt
brannte lichterloh. Die Bombeneinschlage
verteilten sich Uiber das ganze Stadtgebiet.

Viele offentliche Geb&dude lagen nach dem
Angriff in Schutt und Trimmern, so das Neue
Rathaus, die Oberschule flr Jungen in der
Abbéstrale, die Lessingschule, die
Pestalozzischule und die Windbergschule. Die
Rischmuhle war genauso getroffen wie das
Stadtcafé.

Prof. Kurt HESSE, damals wohnhaft in
Merseburg, Am Stadtpark, wéhrend dieser Zeit
als Luftwaffenhelfer bei der Flakbatterie am

Innenstadt
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Bild 14 Ein Blick vom Turm der Stadtkirche zeigt die schweren Zerstérungen in der Merseburger

Merseburger Fischweg im Einsatz, informierte
uns, dass die Flakbatterien bei diesen Angriffen
Mangel an Munition hatten und kaum noch zum
Einsatz kamen.

Den letzten schweren Angriff erlebte
Merseburg am folgenden Dienstag, dem 12.
Dezember 1944, von 12.30 bis 13.25 Uhr. Es
gab keine Flakabwehr mehr, denn die
Munitionsvorrate waren nach den Angriffen am
06. Dezember 1944 nicht mehr aufgefillt
worden.

Getroffen wurden Gebaude am Tiefen Keller, in
der Burg-, Maélzer-, Gotthardt-, Breite-,
Hindenburg-, und Adolf-Hitler-Strae, am
Entenplan wie am Seitenbeutel, vom Sixtiberg
bis zur Schmalen Stralle, Am Stadtpark wie am
Steckners Berg. Zerstort wurden das bekannte
Merseburger Vergnigungsetablissiment

Heinz Rehmann

Bild 15

Die am 06.12.1944
restlos ausgebrannte
Oberschule fir
Jungen in der
Abbéstrale

(Von April 1940 bis
August 1944 ging hier
Kurt BIEDENKOPF
aus Schkopau zur

,» Tivoli“ und das Bahnhofsprovisorium.

Trotz der Schwere des Angriffs waren nur 41
Tote zu beklagen. Das lag unter anderem daran,
dass ab November 1944 eine weitgehende
Evakuierung der abkémmlichen Bevélkerung
(vorwiegend Kleinkinder und Schiler)

Bild 16
Der véllig ausgebombte
Eselsplatz

begonnen hatte, die vor allem dezentral im
Landkreis Sangerhausen untergebracht wurde.
Ganze Schulklassen, wie z. B. der Merseburger
Mittelschule, wurden nach Stolberg/Harz
gebracht und dort unterrichtet. Die &lteren
Jahrgénge (ab 16 Jahre) des Domgymnasiums,
der Oberschule fiir Jungen und der Mittelschule
waren nun alle als ,Flakhelfer* in den
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Auswirkungen der Bombenangriffe
im Buna-Werk Schkopau

Flakbatterien um Merseburg eingesetzt.

In der Zwischenzeit waren auch starke
Betonbunker errichtet worden, Standorte: im
Hof der beiden Mittelschulen (und Konig-
Heinrich-Schule) und am Merseburger
Stadtkrankenhaus; der im SchloRgarten stand
bei Kriegsende vor der Vollendung. Die
gequalte Merseburger Bevdlkerung durfte
keinen davon benutzen, nur die
Erdbunkerstollen am Stadtpark, im
Wilmowsky-Garten und an der
Neumarktbriicke zu beiden Seiten der
Domstufenbotenihnen Schutz.

Ab 08. April 1945 wurde jeder Schulunterricht
in Merseburg eingestellt. Die US-amerika-
nischen Tiefflieger beherrschten die Szene.

Am 13./14./15. April 1945 begannen schwere
Ké&mpfe in Merseburg und Umgebung, die am
15. April 1945 mit der Besetzung Merseburgs
endeten [24].

Die deutsche Synthesekautschuk-Industrie
hatte im Rahmen der Kriegsvorbereitungen
HITLERS groRte staatliche Unterstiitzung
erhalten. Beginnend mit dem Buna-Werk
Schkopau (1936-1939), dem Buna-Werk
Hils (1938-1941), der Buna-Anlage im
BASF-Werk Ludwigshafen (1941-1943) und
dem Buna-Werk Auschwitz ( 1941-1945)
wurden 910 Millionen Reichsmark investiert,
um eine autarke Kautschukversorgung der
Gummiindustrie im Kriegsfall zu sichern. Die
teil-motorisierten Landstreitkrafte und die
Luftstreitkrafte waren auf sie angewiesen
[25].

Fir die in GroBbritannien stationierte US-

Bomberflotte waren 1943 nur das Buna-Werk
Huls und die Anlage in Ludwigshafen
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erreichbar. Bis Marz 1945 wurde Hiils
vierzehnmal angegriffen. Die Schaden in Hils
betrugen 158 Millionen Reichsmark, das waren
42% der gesamten Investsumme [26].

Das Buna-Werk Schkopau produzierte 1943
67 704 Tonnen Synthesekautschuk. Das
Produktionsverfahren (Vierstufenverfahren)
erforderte Wasserstoff fiir die Hydrierung, der
zu groRen Teilen Uber die unterirdisch verlegte
Pipeline Leuna - Schkopau vom
Ammoniakwerk Merseburg geliefert wurde.
Durch die Zerstoérung der Anlagen in Leuna ab
12.05.1944 muBte die Synthesekautschuk-
Produktion zwangsldufig zurtick gefahren
werden. 1944 wurden nur noch 46 247 Tonnen
produziert.

Bild 16 zeigt die Lage der ndrdlich von
Merseburg von 1936 bis 1939 in Schkopau
entstandenen ersten Ausbaustufe und der bis
1944 gebauten zweiten Ausbaustufe des ersten
deutschen Buna-Synthesekautschuk-Werkes
an.

Buna- Schkopau wird erstmalig getroffen

Am 28. Juli 1944 kam es erneut zu einem
GrofRangriff von 651 Bombern und etwa der
gleichen Anzahl von Jagdflugzeugen auf das
Ammoniakwerk Merseburg. Bei dieser
Gelegenheit erfolgte der erste Einsatz der
Raketenjager aus Brandis-Polenz. Sie waren
den US-Begleit-jdgern um ca. 250
Stundenkilometer Geschwindigkeit tiberlegen.
Damit waren sie kurzzeitig in der Lage, in den
schwer geschiitzten Bomberpulk einzudringen,
was bei den US-Bomberpiloten und ihrem
Jagdschutz betréchtliche Verwirrung anrichtete
[17].

Ausdemvon Richtung Westen auf Merseburg-
Leuna zusteuernden Verband wichen die
Bomber des linken Fliigels, die auf die Me 163
B trafen, unter diesen Umstanden nach Norden

Heinz Rehmann
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(auRerhalb des Werksgelandes), sowie mit
leichteren (Splitter- und Druckwelle) Schéden
A17,A913,D 43,E28,F14,F910,G 913 und
G 14 getroffen.

Der Schaden fir das Werk betrug 858 000
Reichsmark, davon waren 68% Gebdudesché-
den [27].

Die ersten Bombentreffer waren fur die Lei-
tung des Werkes Veranlassung, die Schutzmaf-
nahmen im Werksgelande zu verstérken. Nach-
dem bereits die Beleuchtungseinrichtungen im
Alarmfalle nur noch mit 50% der Nennspan-
nung betrieben und damit die totale Verdunk-
lung des Werkes unterstiitzt wurde, kamen in
den Produktionsbetrieben fiir die Notbesatzung
kleine zylindrische Betonbunker (2 m Durch-
messer) zur Aufstellung. AuBerdem wurde die
Fertigstellung der Hochbunker D 15, E32,D 74
und | 4 beschleunigt, so dass sie ab September
1944 zur Verfugung standen.

Die Verstarkung der anglo-amerikanischen
Luftangriffe auf den Raum Merseburg hatte zur
Folge, dass der Hochbunker | 4 ab Oktober
1944 auch fiir die Zivilbevolkerung von Freien-
felde, Schkopau und Korbetha im Alarmfalle
freigegeben wurde.

Im Bild 18 liegt 6stlich der Fernverkehrsstral3e
91 der Ort Schkopau, westlich das Ackergelan-
de des Lauchagrundes mit Buna-Schwimmbad
und Feldscheune, am nérdlichen oberen Bild-
rand beginnt das Buna-Werk. Ostwaérts sind die
Bombentreffer im Saalebogen eingetragen, die
sich bis in das gegentiberliegende Kollenbeyer
Holz ausbreiten [27].
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Buna-Schkopau wird gezielt angegriffen

Die Auswertung der unmittelbar nach den
jeweiligen Angriffen aufgenommenen Bom-
beneinschlagspléne 1&Rt den SchluR zu, dass die
folgenden Bombenangriffe im November/
Dezember 1944 auf das Buna-Werk Schkopau
sehr gezielt und erfolgreich auf die entscheiden-
den Betriebe der beiden Hauptprodukte, Syn-
thesekautschuk und Polyvinylchlorid, ihre
Tanklager und das Kautschuk-Versandlager
gefuihrt wurden.

Beim Angriff am 21. November 1944 wurden
erneut das Tanklager A 19 sowie die PVC-E-
Polymerisation A 44, die Buna-Polymerisation
B 39, das Butadien-Tanklager A39 / A 39a und
die Phthalséure-Destillation D 32 getroffen.
Leichtere Schaden erhielten A21,A22,A29a, A
32,B29,B30,B40,C37,C39 undC40.

Der Schaden betrug 3 843 000,- Reichsmark,
davon waren 31 % Geb&udeschaden [27].

Das wiederholte sich:

Beim Angriff am 25. November 1944, im
Buna-Werk Schkopau wurden G 22 (Karbid-
ofen 6), G 30, G 34, H 51 und der Chlorkom-
plex H 48, H 56 und | 54, der groRe Acetylen-
Gasometer | 40, sowie mit leichteren Schaden
F16,G17,G21,G 14,G32,H39t, H 49, H53,
G 60, H 65a, | 45, |1 39 und H 46 getroffen.
Der Schaden betrug 3 995 000,- Reichsmark,
davon 43 % Gebdudeschaden [27].

Beim Angriff am 06. Dezember 1944 wurden
im Buna-Werk Schkopau das Kautschuk-
Versandlager D 52 und die Fabrik fir Kaut-
schuk-Polymerisationshilfsstoffe D 59 getrof-
fen. Der Schaden betrug 1 146 000,- Reichs-
mark, davon 57 % Gebaudeschaden [27].

Beim Angriff am 12. Dezember 1944, wurde
im Buna-Werk Schkopau erneut das Wasser-
werk (vorwiegend der Filterbau W 2) getroffen.
Der Schaden betrug 375 000,-Reichsmark, ein
reiner Gebdudeschaden [27].

Heinz Rehmann
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Bild 18 Ausschnitt aus dem nach dem Luftangriff vom 28.07.1944 angefertigten Bomben-Einschlagsplan

Gezielte Bombardierungen sollten mittels bei-
den Angriffen (Bilder 19 und 20) die Brauch-
wasserversorgung des Schkopauer Werkes
lahmlegen, wobei zu bemerken ist, dass langs
der Zufahrtsstrale zum Wasserwerk, wo ein

Grofiteil der Bomben einschlugen, die Haupt-
leitungen zum Werk liegen. Am unteren Bild-
rand sind die Wohnbaracken fir die auslandi-
schen Zwangsarbeiter zu erkennen.

43



DIE ANGLO-AMERIKANISCHEN BOMBENANGRIFFE ... Heinz Rehmann

Nach dem 12. Dezember 1944 wurde das Buna-
Werk Schkopau nicht mehr bombardiert. In der
Zeit bis zur Werksstillegung am 12. April 1945
wurde im Rahmen der noch gegebenen Mdg-

Es detonierten:

im Betriebsgelande des

— Buna-Werkes Schkopau 208 Bomben _ ] ] ‘
L] T . . ) lichkeiten versucht, leichtere Bombenschéaden
i ve im Wasserwerksgelande 179 Bomben zu besitigen.
== im Gelande zwischen

Freienfelde und Insgesamt wurde folgende Schadensbilanz im
Buna-Werkszaun 2r2Bomben  goennis der US-amerikanischen  Luftangriffe
in Schkopau bis auf das Buna-Werk Schkopau ermittelt (Anga-
Collenbeyer Holz 82 Bomben ben in Reichsmark) [27]:

Prozentualer Gesamtkosten

Insgesamt waren das 741 Bomben. Dazu kom- Angriffam  Geb&ude-  der beschad.

men noch zahlreiche Blindgénger, die erst bei schaden Werksstellen

=5 : 7 e 3 - e spéteren Bauarbeiten entdeckt wurden. 28.07.1944 68% 858 000 -

Bild19 Das Buna-Wasserwerk an der Saale und seine AulRenanlagen nach zwei verheerenden Bombenan- Der materielle Schaden im Buna-Werk Schko- 21.11.1944 31% 3843000,

griffenam 28.07.1944 und am 12.12.1944 pau wurde mit 10 177 000,- Reichsmark bezif- 25.11.1944 43 % 3955 000,-

- : : ;; fert [27]. 06.12.1944 57% 1146 000,-

e rI 12.12.1944 98 % 375000,-

h!\"'-. ; 1
) Die teuersten Einzelschaden [27]:
Der Aufbau des Buna-Werkes Schkopau von
B39 und B39a 1936 -1944 kostete
; _ Buna-Polymerisation 780000,-RM 431443990 Reichsmark
gy J i B 5
Miadile : i H 51 :
R L - . Anlagen der 1G-Farben AG und Reichsanla-
. b Athylenoxid 610000,-RM éen) [28]
' ' H56 und 154

Chloralkalielektrolysen 528000,-RM Am 14. April 1945 besetzten US-amerika-
D32 nische Truppen das Buna-Werk. Da die US-
Phthalséureanhydrid- Amerikaner wuften, dass sie das Merseburger
Destillation 500000,-RM Territorium entsprechend alliierter Vereinba-
G22 rungen im Krim-Abkommen (1945) der drei
Calciumcarbidfabrilk 469500,-RM S_legermachte UdSSR_, USA und GroRbritan-
Add nien an die UdSSR ubergeben mussten, wur-
PV/C-E-Pol isati 430000.-RM den ihre Armee-Spezialeinheiten in einer Son-
-E-Folymerisation o deraktion aktiv. Vor dem Riickzug der US-
W2 _ Army Ende Juni 1945 schafften diese alle
Wasserwerk-Filterbau 375000,-RM erreichbaren technischen Unterlagen, Verfah-
140 rensbeschreibungen, Dokumentationen und
Acetylen-Gasometer 253000,-RM Patente zum Thema Synthesekautschuk sowie
alle Edelmetalle aus dem Buna-Werk Schkopau
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vom 28.07.1944 u

nd 12.12.1944

als Kriegsbeute in die USA.
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AuRerdem nahmen sie am 22. Juni 1945 vier-
undzwanzig fiihrende Synthesekautschuk-
Spezialisten und Ingenieure wie WULFF,
FISCHER (Josef), KLEIN, WEINBRENNER,
SCHAFER, BIEDENKOPF, RAUER,
AMMANN, HOFFMANN und andere festund
internierten sie einschlieBlich ihrer Familien in
der US-Besatzungszone in Rosenthal (Hessen).
Damit verletzten sie die in den Beschlussen der
Krimkonferenz der drei alliierten Staatsober-
haupter CHURCHILL, ROOSEVELT und STA-
LIN vom 04. bis 11. Februar 1945 in Jalta ver-
einbarten Grundsétze, wonach jede Besat-
zungsmacht in Deutschland nur aus ihrer Besat-
zungszone Entnahmen als Kriegsbeute (Perso-
nen und Anlagen) vorzunehmen hatte [29] [30].
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Die Flakabwehr
im Raum Merseburg

Die Anfange der Abwehrmafnahmen

Mit Kriegsbeginn 1939 und den ersten Luftan-
griffen auf Merseburg und Leuna im Jahre
1940/41 beschrankte sich der Schutz der kriegs-
wichtigen Industrieanlagen auf die Installie-
rung von umfangreichen Ballonsperren. Das
waren wasserstoffgefullte Ballonkdrper, die an
funf bis zu 2000 m langen Stahlseilen in die
Luft gelassen wurden. Mit diesen Stahlseilen
sollten angreifende Flugzeuge vom Ziel fernge-
halten werden, weil sie eine wirksame Sperre
darstellten. Da die Angreifer Flughdhen von
6000 bhis 8000 m bevorzugten, waren diese
Sperren wirkungslos, verhinderten aber Tief-
fliegerangriffe. Sie wurden 1943 abgebaut, da
sie sowohl die eigene Flakabwehr als auch den
Einsatz der eigenen Jagdflugzeuge ausschlos-
sen. Bild 21 zeigt eine Sperre des dichten Net-
zes von Sperrballonen im Raum Leuna, Litz-
kendorf und Schkopau im Westteil des Buna-
Werkes.

Ab 1943 wurde deshalb im Raum Halle-
Merseburg-GrolRkorbetha-Zéschen-Micheln-
Delitz a.B. systematisch eine schlagkréaftige
Flakabwehr aufgebaut [6].

Vier Flakabteilungen, Nord (Nr. 540), Schko-
pau West (Nr. 433), Leuna West (Nr. 406) und
Leuna Ost (Nr. 132) mit jeweils vier Batterien
zu vier schweren Geschiitzen, zusammen 64
Geschlitze, hatten die Aufgabe, den Luftraum
zuschitzen.

Zum Einsatz kamen [31]:

8,8cm-Flak41 SchuRRhohe 10675m
10,5cm-Flak39 SchufRhéhe 9450 m
12,8cm-Flak40 SchuBhéhe 10668 m

Heinz Rehmann

Bild 21 Tieffliegerschutz mittels Sperrballonen Giber dem Buna-Werk Schkopau

Aus der Statistik ergibtsich, dass fiir den
Abschul} eines viermotorigen Bombers [31]

8500 Schul der 8,8cm-Flak41 oder
6000 Schuf® der10,5cm-Flak39 oder
3000 SchuR der12,8cm-Flak 40

erforderlichwaren.

Zur gleichen Zeit wurden in der Umgebung des
Ammoniakwerkes Merseburg, des Buna-Wer-
kes Schkopau, des Mineraldlwerkes Lutzken-
dorf, als auch in den Werken selbst eine “leich-
te” Flak aufgebaut. Im Buna-Werk waren sol-
che Geschiitze z.B. auf den Dachern des ehema-
ligen Kraftwerkes A 53, dem Kraftwerk A 65,
dem Kraftwerk | 72 und der Karbidfabrik I 21
aufgestellt.

Uber seinen Einsatz als Luftwaffenhelfer bei
der schweren Flak schreibt der Merseburger
Mittelschiiler Werner GANDERT, Jahrgang
1928 (Auszug):

Am 30. Oktober 1944 nahm uns ein alterer
Unteroffizier vor der Schule unter seine Be-
fehlsgewalt und marschierte mit uns zur 12,8
cm-Flakbatterie nahe Kotzschen (stidwestlich
von Merseburg). Noch hatte unsere jugendliche
Begeisterung, Soldat zu werden, nichts einge-
bit. Wir waren sogar noch stolz darauf, als
erste Mittelschiler einer schweren Flakbatterie
zugeordnet zu werden. Doch dann kam auch
schon vollig unvorbereitet flir uns der erste
Kampfeinsatz.

Am 2. November 1944 griffen mehrere US-

Bomberverbénde das Ammoniakwerk Merse-
burg an. Die anfliegenden Bomberpulks, lautes
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Flugmotorengedréhn, explodierende Flakgra-
naten, die sich als dunkle schwarze Wélkchen
zwischen den Flugzeugen zeigten, dutzende
sich kreuzende Rauch- und Kondensstreifen,
Bombenrauschen und Explosionen, mit einem
Pfeifton herabfallende Granatsplitter, von der
Vernebelung des Werkes herriihrende &tzende
Nebelschwaden, Bombenfehlwirfe in den an-
grenzenden Feldern und nicht zuletzt das
AbschuBkrachen der Geschiitze, machten Him-
mel und Erde fiir uns wie zum Eingang einer von
Menschen geschaffenen Holle.

Unser erster Einsatz. Wir fiihlten uns hilflos und
verloren.

Am 8. November 1944 kamen sie wieder. In der
Ferne war das Brummen der Flugmotoren und
Flakfeuer zu horen. Sie kamen schnell naher.
Unbeirrt vom FlakbeschuR zogen die US-
Bomber ihre Bahn. Das in der Umwertung
errechnete Ziel lag am Kommandogerat des
Geschlitzes an. Das erste Geschol? lag in der
Stellschale, ein zweites und drittes wurde von
den Munitionskanonieren bereit gehalten. Nach
kurzem, harten Schlag und gleichzeitigem Riic-
klauf des Geschutzrohres verliell das erste
Geschol? den Lauf. Im Abstand von 5 bis 6
Sekunden erfolgte Schuf auf SchuR. Sein oder
Nichtsein bestimmte die Handlungen, der
Druck auf unser Gehdr war unertraglich.

Den Soldatentod erneut vor Augen hatten wir
am 2l. November 1944. Beim Angriff auf das
Werk sollte offensichtlich der Flakschutz ausge-
schaltet werden. So kam auf unsere Kotzsche-
ner Stellung aus der westlichen Anflugrichtung
des Bomberverbandes ein Bombenteppich zu,
der Entsetzen ausloste. Aus! dachte ich und liel
mich vom Sitz des Seitenrichtschiitzen fallen.
Doch wenige Meter vor unseren ersten
Geschtzen hatte er sich “totgelaufen .

Eine heftige Explosion liel mich erschrecken.
Ein Gegenstand, sich sténdig tberschlagend,
flog durch die Luft. Rauchwolken stiegen auf,
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der Befehl ““Feuer einstellen” erfolgte. Uber
den Rand unseres Erdschutzwalles blickend,
bemerkte ich im “Geschiitzstand Heinrich” das
Fehlen eines Geschitzrohres. Soldaten mit
einer Tragbahre eilten herbei. Ein Rohrkre-
pierer hatte das Geschiitz zerstért. Mehrere
schwerverletzte Kanoniere wurden behandelt.
Die Munition mit der gleichen Fabrikations-
nummer wurde aus Sicherheitsgriinden sofort
gesperrt, allerdings um beim néacksten Angriff
kommentarlos verschossen zu werden.

Am 25. November 1944 war es wieder so weit.
Eine Tiefflugstaffel von 6 US-Bombern flog
unsere Stellung direkt an. Wir muf3ten um unser
Leben ké&mpfen! PIétzlich schrie unser Ge-
schutzfuhrer auf. Rauchzeichen Uber Batterie-
mitte! Damit waren wir erneut als Angriffsziel
markiert. Und es kam Uiber uns. Eine neben dem
Wall unseres Geschiitzstandes explodierende
Bombe legte den Betonsockel des Geschiitzes
frei und deckte uns mit Erdreich zu.

Es war der 6. Dezember 1944. Um die Mittags-
zeit tobten sich die Bomber der USAAF Uber
dem Ammoniakwerk Merseburg und der Stadt
Merseburg aus. In den Abendstunden erschie-
nen die Bomber der RAF mit ihren neu entwi-
ckelten “Compound Bombs™ und verrichteten
ihr Zerstérungswerk. Merseburg brannte. Wir
muf3ten hilflos zusehen, wie unsere Stadt dem
Irrsinn des Krieges ausgeliefert wurde. Nicht
einmal schieflen durften wir, da unsere Batterie
nur dem Schutz des Ammoniakwerkes zugeord-
netwar.

Nach einem weiteren schweren Angriff auf das
Werk am 12. Dezember 1944 wurde die Nacht
vom 14. zum I5. Januar 1945 noch einmal zum
schrecklichen Jugenderlebnis. Ganze Kaska-
den von Leuchtkdrpern hingen Uber unserer
Stellung. Eine nicht zu verbergende Angst erfa-
Rte uns, da wir erneut als Zielscheibe markiert
wurden. Der sofortige Befehl, die Stellung zu

verlassen, fuhrte zu einer panischen Flucht in
die ungewisse Dunkelheit. Am Standort unserer
Batterie flammte die Erde auf. Erdfontanen, mit
Blitzen durchsetzt, Gibergehend in eine grofe
Erd- und Staubwolke, gaben diesem Inferno ein
unvergeBliches Gepréage.

In einem personlichen Erlebnisbericht schreibt
Dr. Rudolf AUST, damals als Luftwaffenhelfer
eingesetzt:

Alle im Umfeld des Buna-Werkes errichteten
Stellungen der leichten Flak haben im Kriegs-
verlauf keine Bedeutung erlangt. Die im Mai
1944 einsetzenden massiven Luftangriffe auf
die Treibstoffindustrie Deutschlands wurden
von Bombenflugzeugen in einer Hohe zwischen
6000 und 8000 m geflogen. So konnte die leich-
te Flak nicht zum Einsatz kommen. Die ur-
spriingliche Abwehrstrategie, welche tiefflie-
gende Flugzeuge voraussetzte, hatte sich nicht
bestatigt.

Die folgenden Ausflihrungen informieren tiber
die Waffensysteme der leichten Flak, die Stand-
orte rund um das Buna-Werk Schkopau, die Aus-
bildung und den Einsatz der ,,Luftwaffenhel-
fer*, ihre Lebensumsténde in den Flakstellun-
genund die Erlebnisse bei Luftangriffen.

Die 2 cm-Vierlingsflak

Das aus vier Schnellfeuergeschiitzen bestehen-
de Aggregat war eine moderne Waffe mit einer
hohen Feuerkraft. Aus den vier jeweils zwanzig
Patronen enthaltenden Magazinen konnten in
kirzester Zeit 80 Schuss abgefeuert werden.
Die einzelnen Flakstellungen hatten jeweils
drei Vierlingsgeschiitze. Die Reichweite lag bei
ca. 2000 m. Die Vierlingsflak stellte zur damali-
gen Zeit eine hochentwickelte Waffe dar. Bis
zum Spatsommer 1943 waren um das Buna-
Werk fuinf Stellungen mit diesen Geschiitzen
ausgerustet, das ergab 60 Rohre.

Heinz Rehmann

Die 3,7 cm-Flak

Einige Stellungen wurden im Spatsommer 1944
mit je drei Geschitzen der 3,7 cm-Flak 17/37
ausgerustet. Das aus dem ersten Weltkrieg stam-
mende Grundmodell (1917) wurde 1937
modernisiert. Es hatte zwar gegenuber der Vier-
lingsflak eine hohere Reichweite und Durch-
schlagskraft, erreichte aber bei weitem nicht
deren Wirkung. Eine dieser Stellungen lag
direkt am Buna-Werk in der N&he des ehemali-
gen Buna-Klubhauses (Bild 22).

60 cm Flakscheinwerfer

Jede Vierlingsgeschitzbatterie hatte auch
einen Flakscheinwerfer 60 cm . Der K 1 (Kano-
nier 1) konnte den Lichtstrahl nach Héhe und
Seite (360°) lenken. Zwischen der Aulenschei-
be des Scheinwerfers und dem Parabolspiegel
befand sich eine ,,Inverthochleistungsgleich-
strombogenlampe*, eine aus zwei im stumpfen
Winkel gegenuberstehenden Kohlestében, die
bei Stromdurchgang einen Lichtbogen erzeug-
ten. Im Innern dieser Elektrode war ein
bestimmtes Salz eingelagert, wodurch dann ein
glihender Punkt erzeugt wurde, der allerdings
immer im Brennpunkt des Parabolspiegels ste-
hen musste. Aufgabe des K 2 (Kanonier 2) war
es, den Nachschub der Stabe und die Optimie-
rung zu sichern. Der Stromverbrauch dieses
Gerats erforderte einen eigenen Gleichstrom-
generator mit Benzinmotor.

Nebelanlagen

Die ,,Anlagen* zur Einnebelung der Angriffs-
ziele gehdrten zwar nicht unmittelbar zur Flak-
batterie, waren aber Bestandteil des Gesamt-
systems. Diese ,,Nebelfasser®, gefullt mit
Chlorsulfonsdure einschlieBlich einer PreRluft-
flasche, waren nach entsprechenden Gesichts-
punkten im Gesamtgelande verteilt. Im Alarm-
fall kam ein Bedienungsmann (sowjetischer
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Bild 22 3,7 cm-Flak vor dem Buna-Werk (Ostseite)
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Kriegsgefangener), eingehillt in eine Gummi-
schutzkleidung, und drehte die Ventile des
Chlorsulfon-Fasses und der PreBluftflasche
auf.

Das entstehende Aerosol saugte gierig die Luft-
feuchtigkeit an, wodurch ein Nebel, der die
Atmungsorgane angriff , entstand. Im Verlauf
des Jahres 1944 wurde die Vernebelung einge-
stellt, massive Proteste der eigenen Flak hatten
dazu gefiihrt, daihre Feuerleitgerate beim Auf-
fassen der anfliegenden Bomberverbénde
behindert wurden.

Heinz Rehmann

Die fur den Einsatz an den Scheinwerfern
eingeteilten “Luftwaffenhelfer”” mussten einen
vierwdchigen ““Leuchtlehrgang” in Pommern
in der Nahe von Dramburg absolvieren. In
dieser einsamen higeligen Seenlandschaft
waren ca. 20 Scheinwerfer installiert worden.
Wahrend der sehr kalten Winterabende wurden
praktische Ubungen in der Form abgehalten,
dass ein Flugzeug iiber dem Ubungsgelénde
kreuzte. Es musste von den
Scheinwerferbedienungen zunéchst akustisch
geortet und dann vom Scheinwerferstrahl
aufgenommen und verfolgt werden.

Die acht Stellungen der leichten Flak rund um das Buna-Werk

1. Knapendorf, gleichzeitig Ausbildungsstatte fiir den sechswéchigen Grundlehrgang der

neuen Luftwaffenhelfer.

G132 &

Merseburg, nordlich der Saalebriicke.

Korbetha (Stellung 281), Stellung gegeniiber dem Buna-Kraftwerk 1 72.

Am Kirschberg Schkopau, direkt an der Lauchabriicke der B 91.

Fliegerhorst Merseburg, Standort eines 60 cm - Flakscheinwerfers

Elsteraue, vier mit Flakgeschutzen bestiickte Hochstande an der Reichsbahnstrecke Halle-

Hohendorfer Marke (Stellung 291), Standort eines 60 cm - Flakscheinwerfers.
Ostseite Buna-Werk, Stellung mitdrei 3,7 cm - Flakgeschiitzen.
Merseburg-Annemariental, Vierlingsflakbatterie neben der 10,5 cm - Flakbatterie Fischweg

Die Aushildung der ,,Luftwaffenhelfer

Grundausbildung und Spezialausbildung fiir
die leichte Flak erfolgte in der Knapendorfer
Stellung.

Die Unterbringung erfolgte in der Knapendor-
fer Gaststétte, der Tanzsaal war mit Doppel-
stockbetten (iberbelegt. Die Grundausbildung
war sehr hart, obwohl die 15 %% jéhrigen durch
die Ausbildung in der ,,Hitler-Jugend* schon
einiges gewohnt waren. Erschwerend war das
Exerzieren in dem strengen Winter 1943/44, bei
—20° Celsius.

Danach erfolgten in Knapendorf  wieder
Schulungen Uber die Technik der
Waffensysteme, die Grundlagen der
FlakschielRlehre und Informationen (ber die
Erkennung feindlicher Flugzeuge. Die
Bedienungen der Vierlingsflak veranstalteten
auBerdem SchieRiubungen mit Leuchtspur-
Munition auf einen sogenannten Luftsack, den
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ein Flugzeug hinter sich her zog.
Das Lebenin den Flakstellungen
der leichten Flak

Die Bedienung der leichten Flakgeschiitze
bestand fast ausschlieBlich aus
,,Luftwaffenhelfern*, nur der Batteriechef und
der Geschutzfihrer waren (meist &ltere)
Soldaten. Im Winter 1944/45 ubte die gesamte
Leitung nur noch ein Stabswachtmeister
(Feldwebelrang der Artillerie) aus. Fur
Hilfsarbeiten waren sowjetische
Kriegsgefangene, die in einem Zelt ohne
gesonderte Bewachung untergebracht waren
und gut behandelt wurden, eingesetzt.

Die ,,Luftwaffenhelfer* waren ausschlieflich
Mittelschiler, Oberschiler und Gymnasiasten,
was nicht spannungsfrei blieb, im Verlauf der
immer harter werdenden Lebensumstande glich
sich das allerdings aus. Das hing von den
\orgesetzten ab, neben kameradschaftlichem
Auftreten gab es auch Falle von schikandsem
Verhalten. Aus den Jungen sollten eben
,.richtige Manner* gemacht werden. Im Verlauf
des Einsatzes ist ein solcher ReifeprozeRl dann
allerdings durch das unmittelbare Erleben der
Bombenangriffe, der durchlittenen
Todesangste und der auBerordentlichen
Bedingungen des erneut strengen Winters
1944/45 beschleunigt worden.

Nach Kriegsende 1945 fiihlten wir uns alle
erwachsen [32].

Die leichte Flak im Raum Merseburg wurde im
Herbst 1944 vollig aufgegeben. Diese
Geschiitze kamen dann weitgehend an der
immer ndher riickenden deutschen Westfront
zum Einsatz.

Alsdanndie britischen und US-amerikanischen
Jagdflieger im Frihjahr 1945 ihre
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.» Treibjagden* auf Personenziige und alles sich
Bewegende im mitteldeutschen Raum
begannen, fehlte diese schlagkraftige
Abwehrwaffe gegen die Tieffliegerangriffe.
Merseburg-Leuna-Schkopau

wird ,,Flakfestung*

GORING, der Oberbefehlshaber der deutschen
Luftwaffe und damit auch der
Luftverteidigung, hatte in der dramatischen
Beratung bei HITLER auf dem Obersalzberg
am 23. Mai 1944, angesichts des Unvermdgens
der deutschen Jagdflieger, die feindlichen
Verbénde wirkungsvoll zu bek&mpfen, den
\orschlag unterbreitet, den Raum um Leuna zur
»Flakfestung* auszubauen.

Da es keine Reserven an schweren
Flakgeschitzen mehr gab, wurden die bereits
vorhandenen Flakfestungen, z. B. in Berlin,
trotz der sich steigernden Angriffe auf diese
Stadt, dezimiert.

Ab Mai 1944 wurde das Merseburger Gebiet
tatsdchlich eine ,,Flakfestung®, ausgestattet mit
Geschutzen, die bis November 1944 einen
Bestand von 492 schweren Einheiten erreichte
[13].

Die dramatische Zuspitzung der milit&rischen
Gesamtlage veranlaBte die oberste deutsche
Fihrung bereits ab Dezember 1944, laufend
GroRkampfbatterien, wie z. B. die von
Schladebach, abzuziehen und an den
zurtickweichenden Fronten einzusetzen [8].
Diese Batterien fehlten dann bei der sich ab
Januar 1945 verstarkenden Angriffswucht der
alliierten Bomberverbédnde auf Leuna und
Lutzkendorf. Dazu kam ein sich stdndig
verscharfender Munitionsmangel. Beim
Doppelangriff am 06. Dezember 1944 war die
schwere Flak im Merseburger Raum nur noch
zeitweise einsatzfahig.

Schon ab Januar 1945 wurde die Merseburger

schwere Flak auf den Erdkampf vorbereitet,
d.h. die Schutzwalle wurden eingeebnet, damit
die Geschiitze im direkten Richten auf Erdziele
eingesetzt werden konnten. Auerdem wurde
ab diesem Zeitpunkt bereits ein Teil der (sehr
sparlichen) Flak-Munition mit
Aufschlagziindern versehen [33].

Als sich am 13. April 1945 die 9. US-Panzer-
division von Schafstadt/Schotterey kommend
am Ortsausgang des Dorfes Knapendorf der
Flakstellung 108 am Fischweg, der
Verbindungsstrale zwischen Merseburg-West
und Merseburg-Elisabethhdhe, niherte, wurde
sie unter massiven BeschuR der 10,5 cm-Flak
genommen. In direktem Beschufl wurden drei
Sherman-Panzer abgeschossen und mehrere
beschéadigt. Die US-Einheit zog sich darauf hin
zuriick, die beschadigten Panzer mit sich
schleppend (Bild 23).

Nun begann ein kombinierter schwerer US-
Angriff mittels Jagdbombern und Artillerie auf

Heinz Rehmann

Merseburg, seine Vororte und besonders auf die
Flakstellungen. Die Angriffsrichtung des US-
Verbandes wurde aufRerdem veréndert.

Die Angriffsgruppe CCB umklammerte
Merseburg und seine schwere Flak, indem sie
sich in Bad Lauchstadt teilte. Als ,,Stidgruppe*
ging sie tber Micheln, Frankleben in Richtung
Merseburg, Leuna vor. Zur gleichen Zeit
marschierte die ,,Nordgruppe® (ber die
»3andstrale” von Bad Lauchstadt in Richtung
Holleben und Delitz a. B..Wéhrend dieses
Vormarsches wurden die gepanzerten US-
Einheiten erneut unter schweren Flakbeschul®
genommen, bekannt sind die Ergebnisse der
Flakbatterie vor Delitza.B..

Am Sonnabend, dem 14. April 1945, um 6.00
Uhr stand diese Nordgruppe, die nun wieder
nach Suiden eingeschwenkt war, vor dem Buna-
Werk Schkopau und besetzte es.

Die Abwehrk&mpfe im Geiseltal und vor
Merseburg gestalteten sich flr die US-Truppen
sehr verlustreich. Kurt BIEDENKOPF, damals
in Schkopau wohnend, gibt in seinem
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Bild 23 Der Vormarsch der 9. US-Panzerdivision im April 1945 in Mitteldeutschland
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Lebensbericht wieder, wie er den schweren
BeschuR Merseburgs durch die vor dem
Grundstiick postierten US-Panzer mit erlebte
[34].

Am 15. April 1945 hatten sich die deutschen
Truppen von Merseburg abgesetzt oder
ergeben. Vorher hatten sie noch die
Saalebriicken bei Schkopau, Leuna und Bad
Dirrenberg gesprengt, die Merseburger
Briicken waren durch die Bombenangriffe
schon zerstdrt. Merseburg und Leuna wurden
am 15. April 1945 von den US-Truppen besetzt.

Einen eindrucksvollen Erlebnisbericht als
»Luftwaffenhelfer“ in Merseburger

Flakstellungen, hat Prof. Dr. Peter SCHUNK,
Speyer, in seinem Buch ,,Davongekommen -
Aus den angewandten Erinnerungen eines
deutschen Pimpfes, Hitlerjungen,
Luftwaffenhelfers und Arbeitsmannes der Jahre
1939 bis 1945, veroffentlicht [33].
Die,,Flakholle Leuna*

Die Verstdrkung der Flakabwehr im Raum
Merseburg bekamen die angreifenden US-
Bomberverbénde ab Mitte 1944 sehr zu spiiren.
Bis zu diesem Zeitpunkt verfugte die schwere
Flak um Merseburg ber 104 Geschiitze.
Nachdem im Juni/Juli 1944 die zugige
Verlegung von Flakbatterien um Merseburg
wirksam wurde, verwandelte sich nach
Angaben der US-Flugzeugpiloten dieses

T

Y
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Bild24 Konzentriertes Flakfeuer sollte die Bomberverbande beim Abwurf behindern
(Aufnahme vom Standort westlich des Ammoniakwerkes Merseburg)
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Gebiet tatsachlich zur ,,Flakholle Leuna®, wie
sie es nannten. Einen Eindruck davon vermittelt
Bild 24.

Angriffsziel ,Leuna“ wurde fur die
Besatzungen der US-Bomber zum Reizwort bei
der Befehlsausgabe, das sofort Beklemmungen
ausloste. Bereits erprobte Besatzungen
sprachen von der Flakhdélle Uber
Merseburg/Leuna und erinnerten sich auch
nach Jahren noch an die verfluchten schwarzen
Reihen von Granatexplosionen, durch die sie
hindurch muften. Mit Erreichen der vollen
geplanten Einsatzstarke der Flakbatterien im
Gebiet um Merseburg 1944 schétzten die US-
Bomberpiloten das Abwehrfeuer stérker als das
der,,Reichshauptstadt“ Berlinein.

Heinz Rehmann

NICOLAISEN hat in seinem Buch
,»Gruppenfeuer und Salventakt”, das er nach
grundlichen Studien im Militararchiv Freiburg
verdffentlichte, die Starke der ,,Flakfestung
Leuna“ am 23.08.1944 mit 50 schweren
Batterien und am 21.12.1944 mit 70 schweren
Batterien angegeben [35]. Die Batterien
wurden ab 12.05.1944 auf sechs Geschiitze
verstarkt, es gab aber auch einzelne
,GroRkampfbatterien“ im Raum Merseburg
mit12, 18, 24 oder 36 Geschlitzen [6].

Anhand des Bildes 24 kann man sich einen
Eindruck davon machen, in welche
,Feuerhdlle* sich die alliierten
Bomberverbdande begeben mussten.

Bild 25 Die,Flakholle* tiber Merseburg wéhrend eines Bombenangriffs
(Aufnahme vom Standort Flugplatz Merseburg)
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Ausweichmandver waren oft die Folge, die
damit die teilweise geringe Trefferquote im
geplanten Bombenziel erklaren.

Die deutschen militarischen Dienststellen
gaben als Ergebnis dieses Abwehrfeuers den
Abschuss von 123 Bombern Uber dem Raum
Merseburg bekannt. Die Bewertung dieser
Abschiisse nach dem Verursacherprinzip

wurden zu einem nicht l6sbaren Problem,
weshalb nach einem undefinierbaren
Rechenschlussel durch die zustdndige
Flakdivision halbe, viertel oder zehntel Anteile
(Punkte) an die beteiligten Batterien verliehen
wurden. Mit dem Erreichen von 12 Punkten
wurde den Angehdrigen der beteiligten Batterie
das,,Flakkampfabzeichen* verliehen [33].

Das ohrenbetdubende konzentrierte Flakfeuer
war auch fur die Bevolkerung des umliegenden
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Hans-Schemm-Volksschule in Merseburg

Mittelschule fiir Jungen in Merseburg

Tatigkeit im Buna-Werk Schkopau bzw. Buna-Kombinat als

Lehrling, Elektromonteur, Betriebsassistent, Betriebsingenieur,

Betriebsleiter, Hauptabteilungsleiter, Aufbauleiter, Betriebsdirektor,
Abteilungsleiter (eingeschlossen das Studium der Elektrotechnik in Leipzig
und der MeR- Steuer- und Regelungstechnik in Jena)

Mitglied des Merseburger Vereins ,,Sachzeugen der chemischen Industrie e.\.“

ABFANGJAGER ME 163 B “KOMET”

von Reinhart A.O. Roesch

Prolog

Der Beitrag von Heinz REHMANN in dieser
Broschiire dokumentiert akribisch die Ereignis-
se der alliierten Bombenangriffe, speziell auf
die chemische Industrie Mitteldeutschlands
gegen Ende des I. Weltkrieges.

Genau genommen bin ich kein Zeitzeuge, aber
ab 1945 sind geistige Daten ,,abgespeichert®.
Als Kind erinnere ich mich noch genau an
durchziehende Wehrmachtssoldaten, an die
Flakgeschiitze unweit unseres Passendorfer
Gehoftes, an brummende Gerausche im wol-
kenlosen Himmel mit vielen kleinen, silbern-
glitzernden Punkten und an ,,\erbannungen* in
denkleinen,,Luftschutzkeller* unterm Haus.

Die amerikanische Besatzungsmacht richtete
an unserem Gehoft eine Passkontrollstelle fur
die vier bis funf (!) tdglich vorbeifahrenden deut-
schen Kraftfahrzeuge und eine Funkstelle im
Dachgeschoss ein.

Passendorf wurde nie angegriffen und es gab
keinerlei nennenswerte Kriegsschaden. An die
im Juli 1945 nachriickenden Rotarmisten, wel-
che keinen guten Ruf hatten, kann ich mich
nicht erinnern, denn ich wurde versteckt. Das
hatte ich gar nicht so empfunden, aber spater
aus den Erzahlungen meiner Familie horte ich
von einigen Ubergriffen.

Bei spateren Fahrten mit dem Omnibus nach
Halle, nahe am halleschen Flugfeld vorbei, Giber
die damals noch vorhandenen 12- und 7-Bogen-
brucken, konnte ich noch einzelne abgestellte
Flugzeuge mit dem Balkenkreuz sehen, was
mich natlrlich neugierig machte.

Heute ist bekannt, dass 1946/48 ,nach \or-
kommnissen* mit den Siegersoldaten der Sow-
jetunion, ein grofRer Teil durch junge Rekruten
ersetzt wurde, welche die moérderischen End-
ké&mpfe im Jahr 1945 nicht personlich miterlebt
hatten. Es entstanden freundlichere Verhéltnis-

se. Heimlich besuchte ich die ,,Russen* auf dem
halleschen Flugfeld. Da lagen noch 1949/50,
inzwischen verrostet, Flugzeugmotore, MG-
Gurte, Waffen, Fla-MG, Stahlhelme und vieles
anderes ehemaliges Kriegsmaterial herum - die
intakten deutschen Flugzeuge waren natirlich
nicht mehr vorhanden. Das konnte schon einen
Jungen faszinieren, den der Krieg eigentlich
kaum ber(hrt hatte.

Die Faszination verblasste dann spéter auch
deshalb, weil offiziell keine neue Literatur oder
Beitrdge in Fachzeitschriften der DDR Uber
deutsche Kampfflugzeuge des Il. Weltkrieges
erschienen. Es wurde vor allem (iber sowjeti-
sche, weniger Uber amerikanische, britische
und franzésische Flugzeuge berichtet — deut-
sche Flugzeuge, besonders Kampfflugzeuge
bis 1945, hatte es allem Anschein nach nie gege-
ben.

Erst nach der Wiedervereinigung Deutschlands
1990 konnte auf umfangreiches Literatur- und
Bildmaterial zurtickgegriffen werden, was auch
neugierig getan wurde. So erreichten mich auch
Dokumentationen Uber den Raketenjager Me
163B ,,Komet“, von dem ich bisher noch nichts
gelesen oder gehdrt hatte. Dass gerade dieses
auBergewdhnliche Flugzeug in der mitteldeut-
schen Chemieregion wéhrend des 1. Weltkrie-
ges zu Kampfeinsatzen kam, be“pfeil“fligelte
mich zu dem nachfolgenden Beitrag.
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A. LIPPISCH und seine Projekte

Der weltbekannte deutsche Flugzeugkonstruk-
teur Alexander Martin LIPPISCH (1894 bis
1976) befasste sich am Anfang seiner Laufbahn
mit der Konstruktion von Segelflugzeugen. Von
Beginn an war er auf der ,,Wasserkuppe“, einer
960 m-Erhebung in der Rhon, dabei, als die
Segelflugapparate noch mit Zugmannschaften
an Gummiseilen in die Luft katapultiert wur-
den.

LIPPISCH's Vorliebe galt spater, nach Auflo-
sung der Rhon-Rossitten-Gesellschaft (Rossit-
ten — ein Ort im ehemaligen Ostpreufen) als
Direktor der DFS (Deutsche Forschungsanstalt
flr Segelflug), deren Technischer Direktor er
vorher bereits war, der Entwicklung von
schwanzlosen Flugzeugen, den ,,Nurfliiglern
[1].

In diesem Institut entstand in den Jahren 1930
bis 1933 seine berlihmte Baureihe ,,Delta I“ bis
,Delta I11“. Die Prototypen wurden von Motor-
flugzeugen im Schlepp auf Hohe gebracht und
erreichten dann nach dem Ausklinken im Gleit-
flug wieder den Boden. Es gab zahlreiche
Unfalle. Die Prototypen ,,Delta IV* bis ,,Delta
V*, gebautinden Fieseler-Werken Kassel, besa-
Ren aber bereits so ausgezeichnete Gleiterei-
genschaften, dass sich LIPPISCH entschloss,
die Versuche mit Raketenantrieben zu forcie-
ren.

Seine DFS war allerdings mit diesen Projekt-
ideen Uberfordert und er wechselte mit zwolf
seiner engsten Mitarbeiter zur Messerschmidt
AG nach Augsburg. Diese ,,Ubersiedlung* zur
Luftfahrtindustrie brachte das RLM (Reichs-
luftfahrtministerium) auf den Plan, welches
sich dann zu einer offiziellen Einstufung der
Projektarbeiten im Jahr 1939 entschied [1].

Hieraus, wen wunderts, entstand das geheime
Projekt ,,X*“. Die Flugzeugzelle von LIPPISCH
wurde mit einem inzwischen zur Verfigung
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stehenden Raketentriebwerk von Hellmuth
WALTER, Kiel, bestiickt und am 03. Juni 1940
startete Projekt ,, X", Me 163 V-1, in Karlshagen
bei Peenemiinde zum Erstflug, welcher auch
gelang.

Weitere Erprobungen des Raketenflugzeuges
erfolgten. Im Oktober 1941 erreichte der Starpi-
lot ,,Heini“ DITTMAR erstmals 1002 km/h und
der bisher bestehende, eigene Geschwindig-
keits-Weltrekord wurde nochmals uberboten.
Allerdings waren bei dieser Geschwindigkeit
Probleme ,,gelliftet” worden, welche nur durch
fliegerisches Konnen des erfahrenen Piloten
unfallfrei geldst werden konnten. Trotzdem
stirzte DITTMAR etwas spéter bei einem
Gleitflug ab und musste lange Zeit an einer Wir-
belsdulenverletzung laborieren. Rudolf OPITZ
ibernahm die nun vakante Stelle als Testpilot.
Die Probleme mit diesem Flugzeug konnten
durch konstruktive Veranderungen beseitigt
werden.

Das RLM war von den Versuchsergebnissen
beeindruckt und veranlasste die Weiterentwic-
klung der inzwischen Me 163 V-3 zu einem
kampfeinsatzfahigen Abfangjéger. Erst im Jahr
1944, die alliierten Bomberverbande und Jagd-
flieger beherrschten den Luftraum Gber
Deutschland bereits zu grof3en Teilen, ging der
modifizierte Raketenjager Me 163 B ,,Komet*
indie Serienproduktion.

Die Vorserie von 45 Stiick wurde in den Messer-
schmidt-Werken in Regensburg gebaut. Nach
einem Luftangriff, der am 17. August 1943
diese Produktionsstatte durch amerikanische B-
17-Bomber schwer beschédigte, wurde die wei-
tere Produktion dann unter der Federfiihrung
der Firma Klemm-Flugzeugbau, Boéblingen,
unter Einbeziehung von Zulieferern aus dem
gesamten Reichsgebiet in einer geheimen Pro-
duktionsstatte im Schwarzwald fortgesetzt [1].
Der Rumpf (die Zelle)

Technische Beschreibung
Me 163 B “Komet”

wurde in herkémmlicher Ganzmetallbauweise
gefertigt. Die Beplankung, teilweise abnehm-
bar, ermdglichte dem Wartungspersonal guten
Zugang zu den wichtigsten Innenaggregaten.
Der Bug enthdlt zum Schutz des Piloten eine
15 mm starke Panzerkappe. In diese Panzerkap-
pe ist der zweiflugelige kleine Propellerantrieb
fur den Bordgenerator eingelassen, welcher
2000 Watt erzeugen konnte (Bild 1).

Weiterhin sind im Bug neben dem Bordgener-

Es scheint so, dass der Konstrukteur LIP-
PISCH auch ein ,,Spalvogel* war, denn die-
ser kleine Propeller hatte eventuell auch an
anderer, unbedeutenderer Stelle installiert
werden kénnen. Nach dem Krieg wurde bei
der Besichtigung von Beuteflugzeugen, z.B.
in GroRbritannien, von ,,Uneingeweihten*
dieser Propeller zundchst als unvorstellba-
rer Antrieb der Maschine gedeutet.

Reinhart A.O. Roesch

ator noch das Funkgerat (FuG 16 E) mit dem
dazugehérenden Funkgeratesatz (FuG 25a),
zwei Pressluftflaschen sowie die Anschliisse
flr Pressluft- und Hydraulikleitungen unterge-
bracht.

Es schlieft sich der Flugzeugfiihrerraum, nach-
folgend das ,,Cockpit* an. Der Pilotensitz, recht
bequem und gut gepanzert, ist allerdings nicht
als Schleudersitz konstruiert. Im Kopf- und
Schulterbereich betragt die Panzerung 13 mm
und im Ruckenbereich 8 mm [2]. Neben dem
Sitz sind im unteren Bereich rechts und links je
ein 60 | fassender T-Treibstoffbehalter unterge-
bracht. (Uber die Treibstoffe wird spéter noch
berichtet.) Vor dem Pilotensitz befindet sich der
Steuerkniippel mit seinen Funktionen, unter-
halb ein Pedalbrett fiir die Steuerung der
Hoéhenruder und die Armaturentafel, welche
nach oben klappbar ist, um die schon erwéhnten
Bugaggregate leicht erreichen zu kénnen. Ober-
halb der Armaturentafel ist die Zielvorrichtung
installiert — ein Reflexvisier (ReVi 16B). Vor
der Zielvorrichtung erhebt sich schiitzend eine
mehrteilige, 90 mm starke Panzerglasscheibe.
Das gesamte Cockpit, einschlieBlich der Pan-
zerglasscheibe, ist von einer aerodynamisch

Bild1 Me 163 B “Komet” in Startposition mit Rollwagen” an der Kufe
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geformten Plexiglashaube Uberdacht. In der
Haube links befindet sich ein Schlechtwetter-
Sichtfenster, das von innen getffnet werden
kann. Die Haube konnte im Notfall zum Aus-
stieg des Piloten abgeworfen werden.

Unter der Zelle, im vorderen Bereich, befindet
sich die Landevorrichtung als von Hand hyd-
raulisch einstellbare Kufe ausgebildet. Zum
Start ist an der Kufe ein zweiraderiger, luftbe-
reifter, abwerfbarer ,,Rollwagen* befestigt. Hin-
ter dem Cockpit ragt die Antenne des UKW-
Relaissende- und Zielfluggerétes (FuG 16 YZ)
heraus.

Den nachfolgenden Teil des Rumpfes der Me
163 B nehmen ein: Der Hauptbehélter fur T-
Stoff (1040 I) mit Einflll6ffnung, der T-Stoff-
Starterbehdlter und das Raketentriebwerk
HWK 109-509 Al von WALTER mit der
damals sensationellen Schubkraft von 1500 kp,
herunterregelbar auf etwa 200 kp. Oberhalb,
den Rumpf abschlieRend, befindet sich die Sei-
tenruderkonstruktion. Das hydraulisch aus- und
einfahrbare, luftbereifte Spornrad ist das End-
bauteil des Rumpfes.

Die Tragfltgel
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des damals schnellsten Flugzeuges der Welt
fielen durch zwei Besonderheiten auf:

1. einePfeilungvon 25,230° und

2. die Holzbauweise, welche sich der begin-
nenden Materialverknappung an Alumini-
um anpassen musste. Die Haupt- und Hilfs-
holme sind zweiteilig in Schichtbauweise
gefertigt und lamelliert [2].

Die Fligel sind mit stabilisierenden Schlitzen
versehen, welche den Luftwiderstand erheblich
verminderten (siehe auch Bild 1).

Die Beplankung besteht durchgehend aus 8 mm
starkem Sperrholz, ausser den stoffbespannten
Querrudern, welche durch entsprechende Aus-
bildung der Handsteuerung die Funktion eines
Hohenruders ibernehmen konnten.

Heute, nach 59 Jahren der Ersterprobung dieses
Flugzeuges, ist die damalige Belastbarkeit der
Tragfligel aus Holz noch erstaunlich, denn von
den ,,Fliigelwurzeln* ausgehend, auf die noch
hingewiesen wird, nahmen die Tragfliigel
neben dem Eigengewicht auf:

je einen C-Stoff-Behalter mit 73 I und einem
o C-Stoff-Behalter mit177 | Inhalt,

auBerdem je eine Pressluftflasche fur die
o Funktionder Bordwaffen,

diverse Steuergestange,
o das Staurohr am linken Fliigel und
o die metallenen Stossgleiter an den Flugelen-
e den.

Alle diese Belastungen werden pro Tragfliigel
auf ca. 540 kg geschatzt, imposant flir einen
3,80 m Spannweite erreichenden Holztragfli-
gel. Bei anhaltendem Regenwetter mussten
allerdings diese Holzteile gegen die Nésse
geschiitzt werden, damit keine Destabilisierung
einsetzen konnte (Bild 3).

Die Bordbewaffnung

Reinhart A.O. Roesch

Bild 2 Dreiseitenriss einer Me 163 B “Komet”
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Bild 3 Wasserdichte Uberziige schiitzten vor allem die Tragfliigel aus Sperrholz vor destabilisierender Nasse

ist links und rechts in den “Fliigelwurzeln” des
Mitteldeckers Me 163 B “Komet*“ eingebaut. In
den ersten 45 Serienbaumustern bestand die
Bewaffnung noch aus zwei MG 151/20 mm.
Die folgenden Baumuster wurden mit zwei MK
108 (Maschinenkanone 30 mm, kurz) ausgerts-
tet. Uber einen Zufilhrungsschacht konnten je
Waffe 60 Schuss aus Gurtkésten oberhalb des T-
Stoff-Hauptbehélters im Rumpf zugefihrt und
abgefeuert werden (Bild 4).

Die beiden Vollgurte (120 Glieder-Einzel-
zerfallgurte) ,,entsorgten” sich tber ,,Abflhr-
halse* ins Freie, die Geschosshulsen uber die
Abfihrschachte [3].

Die MK 108 war eine wirksame Waffe gegen
GroRflugzeuge des damaligen Gegners und
auch den begleitenden Jagdschutz - wenn
getroffen wurde. Der geringe Munitionsvorrat
war dem zeitlich sehr begrenzten, aktiven
Kampfeinsatz angepasst Der Munitionsver-
brauch konnte vom Piloten tber einen im Coc-
kpit eingebauten Schusszéhler kontrolliert wer-
den.

Die Handhabung
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dieses spektakuldren Flugzeuges war nicht nur
kompliziert, sondern wie man noch lesen wird,
auch gefahrlich. Diese Feststellung betrifft vor
allen anderen schwierigen Handhabungen die
Betankung mit den fir das Raketentriebwerk
bendtigen Treibstoffen.

Diese bestanden aus T-Stoff (Wasserstoffper-
oxyd in wassriger Losung und Oxyquinolin als
Katalysator) und C-Stoff (Gemisch aus 30 %
Hydrazinhydrat + 57 % Methanol + 13 % Was-
ser mit Restanteilen von Calium-Kupfer-
Cyanid). Insgesamt mussten fast 2 t (!) Treib-
stoffe betankt werden, das entsprach knapp der
Halfte des Gesamtgewichtes [2].

Das Raketentriebwerk wurde, vereinfacht
gesagt, durch das Zusammenfihren des T- und
C-Stoffes unter hohem Druck in die Brennkam-
mer und durch die dann erfolgende Selbstziin-
dung in Betrieb gesetzt und geregelt.

In der Erprobungsphase des Triebwerkes von
WALTER war es bereits 1942 zu zwei Explo-
sionsunfallen gekommen, wobei ein komplet-
tes Versuchsgebdude in Peenemiinde zerstort
worden war.

Das Bodenpersonal erhielt nach einigen Verat-

Reinhart A.O. Roesch

Rumpf-MG 151/20

Zufuhrschacht

Doppelgurtkasten

ReVil6 B

SZKK 4 (Schalt-Z&hl- und Kontrollkasten)
Ziellinienpruferrohr

Verdunkler

Selbstschalter

KG 12 E (Kommandogerét)

10 EDKS-B 1 (Elektroverteilergerat)

11 SVK1-151 (Sicherungs- und Verteilerkasten)
12 Vordere Lagerung

13 Hintere Lagerung

14 Laufabschaltung

©ONOUNWNRY

Bild4 Die Bewaffnung der ersten 45 Stiick der Baureihe Me 163 B ,,Komet* bestand aus 2 MG 151 / 20 mm.
Alle weiteren Maschinen der Baureihe wurden mit MK 108 (30 mm) ausgerustet.

zungsunféallen durch T-Stoff anorganische
Schutzbekleidung und die Piloten erhielten
Schutzanziige aus Asbest- und Fiberglasgewe-
be. Vor einer Neubetankung mussten die Reste
der T- und C-Stoffe mit reichlich Wasser ausge-
spllt werden. Die Einfulloffnungen der Me 163
B und auch die Tankfahrzeuge waren deutlich
mit einem ,, T* bzw. einem ,,C* markiert. Eine
Verwechslung beim Betanken hatte eine Explo-
sion zur Folge haben koénnen.

Die Piloten mussten, um diesen Abfangjéger zu

beherrschen, tberdurchschnittliches fliegeri-
sches Koénnen aufweisen. Schon beim Start
konnte verh&ngnisvoll werden, wenn etwa ver-
gessen wurde, die Landekufe einzuziehen -
dannwurde der ,,Rollwagen* nicht ausgeklinkt
und flog mit. Das Problem entstand dann bei der
vorgesehenen Kufenlandung, welche nicht
stattfinden konnte, weil der ,,Rollwagen* noch
befestigt war. Zwangslaufig konnte sich dann
das Flugzeug tberschlagen. Ausser der steten
Explosionsgefahr bestand die Madglichkeit,
dass Reste des zersetzenden T-Stoffes in das
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Cockpit eindringen konnten und den Piloten
veratzten, wenn er nichtin der Lage war, schnell
genug auszusteigen. T-Stoff war nur mit \Wasser
zu neutralisieren.

Weitere Schwierigkeiten konnten durch Boden-
wellen in der Start- oder Landebahn auftreten.
Jede Bodenwelle verursachte einen vorzeitigen
Start oder ein ,,Springen* bei der Landung, was
in Anbetracht des wenig gefederten Fahrwerkes
zu harten StoRen auf den ungefederten Piloten-
sitz fuhrte. Gelang der Start, bendtigte die Me
163 B ,,Komet*“ 3,35 Minuten, um auf 12100 m
Hohe aufzusteigen. Dann verblieb noch Treib-
stoff flir ca. 4 Minuten (je nach Schubsteue-
rung), um den gegnerischen Bomberverband
zu bekédmpfen und den Gleitflug zurtick zum
Fliegerhorst, ohne Treibstoff, einzuleiten.
Somit hatte das Flugzeug in ca. 8 Minuten
knapp 2 t Raketentreibstoffe verbraucht [4]!

Die Gleitfluglandung musste genau und gegen
den Wind erfolgen. Ein zweiter Versuch konnte
nicht durchgefiihrt werden. Vergal der Flug-
zeugfihrer die Landekufe und das Spornrad
auszufahren sowie die Hydraulik zu neutralisie-
ren, waren, bedingt durch die hohe Aufsetzge-
schwindigkeit Wirbelséulenverletzungen die
Folge. Bei Defekten oder Beschadigungen der
Landeaggregate hatte der Pilot in jedem Fall
,,schlechte Karten“. Zahlreiche Unfalle die sich
ereigneten beweisen, dass der Abfangjéger Me
163 B ,,Komet“ nicht in erforderlichem Mal3e
getestet wurde und die Piloten in der zu Kriegs-
ende um sich greifenden ,,Schnellbesohlung*
ungentigend ausgebildet wurden. Auf ,,simu-
lierte Kampfeinsatze konnte keiner der ,,Ko-
met“-Piloten zuriickgreifen: Das nachste Hand-
habungsproblem des Flugzeuges war deshalb
bereits vorprogrammiert:

Der Einsatz der Bordkanonen.

Die hohe Geschwindigkeit des Abfangjagers
liberstieg oftmals das Vermdgen des Piloten,
selbst die groRen Bomber liberhaupt zu erfassen
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und die 30 mm-Granaten ins Ziel zu bringen.
Aus diesem Grund waren die ersten Kampfein-
sétze wenig erfolgreich. Wie schon erwéhnt -
nur die besten Piloten erlangten Erfolg, wenn
sie nach einem Kampfeinsatz unbeschadet
gelandet waren und die Erfahrungen beim
néchsten Einsatz umsetzen konnten.

So ist Feldwebel Siegfried SCHUBERT von
der 1. Staffel des JG 400, Brandis, zu erwéh-
nen, dem es gelang, 3 US-Bomber abzu-
schieBen. Am 07. Oktober 1944 explodierte
seine Maschine aus ungeklarter Ursache bei
seinem zweiten Tageseinsatz [5].

Das Flugzeug war zwar in der Lage, aus eigener
Kraft die Startposition einzunehmen, hatte aber
nach der Landung keine Fortbewegungsmdg-
lichkeit mehr. Deshalb standen Schlepper mit
Spezialanhangern bereit. Zum Auf- bzw. Abla-
den waren 8 Mann erforderlich. Je drei mussten
an den Fliigelenden das Gleichgewicht halten,
einer fuhrte das Rumpfende und ein Mann
bediente die Winde des Spezialanhéngers. Bei
langeren Transporten zu Lande wurden die Trag-
fligel demontiert und seitlich des Rumpfes
rechts und links auf dem Spezialhdnger befes-
tigt. Die Treibstoffbeh&lter mussten vollstandig
entleert und gespult sein.

Bei Transporten mit der damaligen Reichsbahn
verfuhr man d&hnlich. Der Waggon musste
bewacht sein und wurde verplombt [6].

Treibstoffe, Schmiermittel, Synthesekautschuk

Kampfeinsatze des
Abfangjéagers Me 163 B ,,Komet*

und viele andere Produkte der chemischen Indu-
strie in ausreichender Menge zur Verfligung zu
haben, war (neben anderen bedeutenden Indu-
striezweigen) eine \oraussetzung, den natio-
nalsozialistischen Eroberungskrieg erfolgreich
fortzusetzen.

Die Alliierten erkannten erst spat, dass Terror-
angriffe auf die Zivilbevdlkerung des ,,Deut-
schen Reiches” nicht den gewiinschten Erfolg
brachten. Deshalb wurden folgerichtig die wich-
tigsten Kriegsindustrien ab 1944 das Ziel mas-
siver Tag- und Nacht-Bomberangriffe. Erwéh-
nenswert ist die Tatsache, dass die Tagesangrif-
fe von US-Bomberformationen (USAF) geflo-
gen wurden, die Nachtangriffe vorwiegend von
der Royal Air Force (RAF).

Als ,,Wunderwaffe* stand ab Mitte Juli 1944
das Jagdgeschwader (JG) 400 auf dem Flugfeld
Brandis/Polenz, zum Schutz vor allem der Leu-
na-Werke, der Buna-Werke Schkopau und Fab-
riken in Delitzsch, Halle, Béhlen, Liitzkendorf,
Zeitz und Rositz mit den raketengetriebenen
Abfangjdgern Me 163 B ,,Komet* ausgeristet,

[ {

Bild5 Sommer 1944. Pause zwischen den Einsatzen.
Der Pilot einer Me 163 der 2. Staffel des JG
400. Das Wappen vorn am Bug zeigt einen
raketengetriebenen Floh und ist beschriftet:
“Wie ein Floh, aber oho!”

Reinhart A.O. Roesch

zur Verfligung [6].

Vom Flugplatz Brandis/Polenz brauchte die
. Komet“ etwa 4 Minuten, um den 45 km ent-
fernten Luftraum Uber den Leuna-Werken in
etwa 12000 m Hohe zu erreichen.

Die ersten Kampfeinsatze erfolgten am 28. und
29. Juli 1944 mit je 6 Me 163 B gegen je ca. 500
Bomber der US 8th Air Force ohne Abschuss-
erfolge, wie schon im Abschnitt Bordwaffen-
einsatz beschrieben.

Das néchste groRerer Luftgefecht fand am 16.
August 1944 statt. Es gelang 5 Me 163 B, im
gemeinsamen Einsatz mit Abfangjagern Me Bf
109, Focke-Wulf 190 und auch einigen Strahl-
triebwerkjagern Me 262, von 117 anfliegenden
B-17-Bombern auf das Ziel Béhlen 29 Bomber
am Erreichen des Zieles zu hindern (Abschiisse
sind nicht dokumentiert).

Am 24. August 1944 griff die 1. Staffel Me 163
B Uber Merseburg und Leipzig 195 B-17-
Bomber und Begleitjager P-51 an. Die Besat-
zungen von 4 B-17-Bombern konnten nicht
zuruckkehren.

Im September 1944 kam die 2. Staffel von Me
163 B ,,Komet* in Brandis, verlegt aus “Hol-
land”, an. Eine 3. Staffel wurde aufgestellt [6].

Die Ausfélle von Piloten und Maschinen hauf-
ten sich vor allem durch Unfalle, aber auch
durch Feindeinwirkung beim Gleitflug zum
Fliegerhorst, wobei die Machine mit dem Pilo-
ten, bar jeder Mandvrierfahigkeit, am anfalligs-
tenwar.

Die letzten vom JG 400 geflogenen Kampfein-
satze fanden Anfang April 1945 statt. Die Erfol-
ge waren der Abschuss eines ,,Mosquito*-
Jagers und eines britischen ,Lancaster*-
Bombers[5].

Inzwischen riuckten die US-Truppen im Raum
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Leipzig vor und erreichten am 16. April 1945
den Flugplatz Brandis, der besetzt wurde. Alle
noch intakten Flugzeuge einschlief3lich der Me
163 B-Maschinen wurden vorher noch von den
deutschen Mannschaften zerstort (Bild 6).

AbschlieRend, zu den Kampfeinséatzen der Me
163 B ,,Komet*“ in der Chemieregion Mittel-
deutschlands, kann restimiert werden:

Von den 364 Maschinen der Baureihe wurden
1944 327 Stiick und noch 1945 37 Stiick pro-
duziert [1]. Davon waren bis 1945 in Brandis 61
Me 163 B im Einsatz. Die Verluste betrugen 29
Maschinen durch Unfélle. Bei Abschiissen gin-
gen nur 6 Maschinen verloren. 26 Maschinen
haben durch technisches Versagen und Piloten-
fehler die Einsétze nicht Uiberstanden bzw. wur-
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Bild6 Der Flugplatz Brandls Mai 1945. Im Mlttelgrund eine zerstorte Me 163 B “Komet"

den zerstort.

\on 1944 bis April 1945 verloren 11 Piloten ihr
Leben, 14 Piloten wurden verletzt. Nicht mehr
als 12 Bomberabschiisse kdnnen den Me 163 B
bei Kampfeinsétzen Uber der mitteldeutschen
Chemieregion zugeschrieben werden.

Die Me 163 B ,,Komet* war als erster einsatz-
fahiger, raketengetriebener Abfangjager der
Welt, trotz einiger Méngel, eine epochale Flug-
zeugkonstruktion.

Die “Vater” dieser Konstruktion, A. LIPPISCH
(Zelle) und H. WALTER (Antrieb) wurden
noch im Jahre 1945 in die USA “gebeten”.
Beide Konstrukteure blieben bis zu ihrem
Lebensende in den Vereinigten Staaten von
Amerika.

Reinhart A.O. Roesch

Bild7 Dieses Unlkat Modell der Me 163 B "Komet" im Mafstab 1:1 kann im LUFTFAHRT- UND TECHNIK-
MUSEUMSPARK MERSEBURG neben vielen anderen, bemerkenswerten Exponaten der Luftfahrt-
und Technik-Geschichte besichtigt werden.

Technische Daten e
Abfangjager Me 163 B ,,Komet* Py .
Typ: Einsitziger Abfangjager ..':“?:if’ﬁ."‘;i,;‘%{}"'-\
Lange: 5,69m i i A
Spannweite: 9,33m ey D4 N
Startgewicht: 4100 kg S Y 5
Hochstgeschwindigkeit: 980 km/h in 3000 m Hohe %,}’
Reichweite: ca. 82 km -
Bewaffnung: zwei MK 108/30 mm mit je 60 Schuss

Fir die uneigennltzige Unterstiitzung zu die-
sem Beitrag bedanke ich mich bei:

Herrn Dieter SCHONAU, Luftfahrt- und Tech-
nik-Museumspark Merseburg und

Herrn Frank SCHIMPKE, Chronistvon
04821 Brandis.
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Mitteilungen aus dem Verein

Jahreshauptversammlung

Uber die Jahreshauptversammlung vom 13. Februar 2002 des SCI e.V., die erzielten Arbeitsergeb-
nisse, die weiteren geplanten Aktivitaten und die Wahl des neuen Vereinsvorstandes wurden die Mit-
glieder durch einen Informationsbrief vom 08. Mai 2002 verstandigt.

Die neuen Vorstandsmitglieder sind:

Prof. Dr. Klaus KRUG \orsitzender (Direktor der Bibliothek der FH

Merseburg), Bild 1, Mitte
Prof. Dr. Hans-Joachim HORIG Stellv. Vorsitzender und Geschaftsfiihrer, Bild 1, links
Dr. Bernd JANSON Schriftfiihrer (Kanzler der FH Merseburg), nichtim Bild
Dipl.-Ing. Wolfgang MERTSCHING  Offentlichkeitsarbeit, Bild 1, zweiter von links

Prof. Dr. Alfred Georg FREI Verbindung zu Vereinen und Organisationen
(Prof. fir Kulturgeschichte und Museumspédagogik an der
FH Merseburg), Bild 1, zweiter von rechts

Dipl.-Volkswirt Wolfgang SCHUG Schatzmeister (Abteilungsleiter Vorstand in
der Kreissparkasse Merseburg-Querfurt), Bild 1, rechts

(1

FACHHOCHSCHULE
MERSEBURG

Bild 1 Neuer Vorstand des SCI e.V. Merseburg seit 13.02.2002
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Mitgliederstand

alsl

Zum Zeitpunkt 30. Juni 2002 gehdren dem SCI e.V. nachfolgend aufgefiihrte 28 korporative und

243 personliche Mitgliederan.

Dartiber hinaus gibt es 180 Interessenten, die regelmé&Rig informiert und zu den Kolloquien eingela-

Korporative Mitglieder des SCl e.V. (Stand 30. Juni 2002)

Mitglied

Stadtverwaltung
Merseburg

Bildungsverbund
Chemie u. Technike. V. Halle

Kreisverwaltung
Merseburg/Querfurt

Fachhochschule
Merseburg

Interessengemeinschaft
Bildung Leuna-Merseburge. V.

Verband der chemischen
Industrie/Landesverband
Nordost Berlin

Merseburger Innovations- und
Technologiezentrum

Buchhandlung Stollberg
Merseburg

Kunststoff-Museums-Verein
Disseldorf

ORGACONCEPT
Birotechnik GmbH, Schkopau

Berufsgenossenschaft der
Chemischen Industrie
Heidelberg

ROESCHWERBUNG
Halle

Stadtverwaltung Leuna

DECHEMAEe. V.
Frankfurt/Main

vertretendurch

Dezernent fiir Bau und Wirtschaft
Herr Weber, Hans-Dieter

Geschaftsfiihrer
Herr Dr. Schmidt, Frank

Beauftragte des Landrates
Frau Krehan, Ingrid

Rektor
Herr Prof. Dr. Zwanziger, Heinz W.

Geschaftsfiihrerin
Frau Rosinger, Silke

Geschéftsfihrer
Herr Rechtsanwalt Siegert, Rolf

Geschéftsflihrer
Herr Dr. Schmidt, Bernd

Geschéftsflihrer
Herr Miller, Hartmut

Geschéftsflihrerin
Frau Kreutz, Ellen

Prokurist
Herr Dipl.-Ing. Meyer, Joachim

Geschéftsflihrer der
Bezirksverwaltung Halle
Herr Ass. Holtstraeter, Reinhard

Geschaftsfiihrer
Herr Roesch, Reinhart

Biirgermeisterin
Frau Dr. Hagenau, Dietlind

Geschaftsfihrer
Herr Prof. Dr. Kreysa, Gerhard

Mitglied seit

Februar
1994

Februar
1994

Marz
1994

April
1994

Mai
1994

Mai
1994
Juli

1994

Juli
1994

August
1994

Oktober
1994

Marz
1995
Oktober
1995

April
1996

Dezember
1996
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Mitglied

Verwaltungsgemeinschaft
Saale-Elster-Aue, Trager-
gemeinde Schkopau

VDle.V.
Hallescher Bezirksverein

Kreissparkasse
Merseburg-Querfurt

Infrastruktur und Service GmbH
Leuna

Luftfahrt- und Technik-
Museumspark Merseburge. V.

Wilhelm-Ostwald-Gesellschaft
zu GroRbothen

Internationaler Freundes-, Forderer-
und Arbeitskreis sowie Historische
Prasenz-Bibliothek zur Geschichte der
Chemie, der Pharmazie, der Landwirt-
schaft, der Technologie und des Handels
Ludwigshafen

Heimatverein Leunae. V.

Industrie- und Filmmuseum
Wolfene.V.

Interessenverein Bergbaue.V.
Halle

Mitteldeutsche Erddl-Raffinerie
GmbH Spergau

Buna Sow Leuna Olefinverbund
GmbH Schkopau

DOMO Caproleuna GmbH
Leuna

Industriegewerkschaft

Bergbau, Chemie, Energie
Hannover
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vertretendurch

Burgermeister
Herr Dipl.-Ing. Albrecht, Detlev

\orsitzender
Herr Dr. Wege, Franz

Direktor
Herr Dr. Spielhagen, Volkhard

Geschaftsflhrer
Herr Dr. Woehe, Gerhard

1. Vorsitzender
Herr Schonau, Diethard

\orsitzender
Herr Prof. Dr. Quitzsch, Konrad

Geschaftsfiihrerin
Frau Lewicki, Loretta

Vorsitzender
Herr Dipl.-Chem. Nagel, Hans-Dieter

\orsitzender
Herr Dipl.-Ing. Kuhn, Horst

\orsitzender
Herr Dr. Miller, Uwe-Gert

Prokurist

Herr Dipl.-Ing. Ebster, Klaus-Dieter
und Pressesprecher

Herr Dipl.-Ing. oec. Wagner, Olaf

Community Relations

Frau Dr. Meerbote, Evelyn und
Geschéftsfuhrer

Herr Dr. Muhlhaus, Christoph

Leiterin Marketing
Frau Dr. Scholz, Annett

Bezirksleiter des Bezirkes Halle
Herr Koppitz, Erhard

Mitglied seit
Januar

1997
Dezember

1996

September
1997

November
1997

Oktober
1998

Februar
1999

Mai
1999

Mai
1999

Dezember
1999

Dezember
1999

Juni
2000

August
2000

Oktober
2000

November
2001
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Natirliche Mitglieder des SCI e.V. (Stand 30. Juni 2002)

Titel, Name, Vorname, Ort

denwerden.

Dr. Adler, Peter, Kétschlitz

Dipl.-Arch. Ahlefeld, Gabriele, Schkopau
Dr. Albrecht, Hubert, Luppenau
Dipl.-Ing. Altmann, Erich, Merseburg
Ob.-Ing. Anacker, Kurt, Schkopau

Dr. Aust, Rudolf, Schkopau

Dipl.-Wirtsch. Barwinkel, Oswald, Bohlitz-Ehrenberg

Dr. Bara, Horst, Berlin
Dr. Bartels, Harald, Marl
Dipl.-Ing. (FH) Bartschek, Rosemarie, Leuna

Dipl.-Chem. Bauermeister, Jirgen, Halle/Saale

Dr. Baumann, Frank, Leipzig

Dipl.-Ing. Baume, Rudolf, Merseburg
Dipl.-Ing. Bednarzik, Werner, Schkopau
Chem.-Ing. Behnke, Giinther, Schkopau
Prof. Dr. Bergk, Karl-Heinz, WeiRenfels
Bergmann, Eberhard, Frankfurt/Main
Chem.-Ing. Bergmann, Walter, Schkopau
Chem.-Ing. Bethke, Herbert, Berlin

Prof. Dr. Bittrich, Joachim, Merseburg
Dipl.-Ing. (FH) Blech, Uwe, Halle/Saale
Dr. Blume, Helmut, Bitterfeld
Dipl.-Chem. Bochmann, Dieter, Halle/Saale
Dr. Boelter, Joachim, Herne

Dipl.-Phys. Békelmann, Lothar, Schkopau
Dr.-Ing. Bognitz, Horst, Halle/Saale
Dipl.-Ing. Bonke, Hans-Dieter, Merseburg
Dipl.-Ok. Brautigam, Ernst, Halle/Saale
Prof. Dr. Briesovsky, Johannes, Merseburg
Dipl.-Ing. Bringezu, Horst, Halle/Saale
Dipl.-Ing. Budick, Horst, Hambiihren
Dipl.-Ing. Biisching, Peter, Schkopau

Dr. Collin, Gerd, Duisburg

Czepluch, Winfried, Halle/Saale
Dipl.-Ing. Dahne, Gerhard, Leuna
Ing.-P&d. Daute, Birgit, Dornstedt

Dr. Diederichs, Henning, Maintal

Dr. Dietzsch, Klaus, Bad Dirrenberg
Ddbel, Hans-Joachim, Halle/Saale

Dr. Dorias, Heinz, Haren/Ems

Dipl.-Phys. Dreizner, Harry, Liitzen

Prof. Dr. Drevs, Helmuth, Schochwitz

Dipl.-Ing. Eckhardt, Rose-Marie, Bad Diirrenberg

Dipl.-Ing. Enmke, Jochen, Halle/Saale

Titel, Name, Vorname, Ort

Dipl.-Ing. Eichner, Christian, Halle/Saale
Dr. Eichner, Steffen, Merseburg

Dr. Eisfeldt, Wolfgang, Halle

Dipl.-Ing. Elsner, Helmut, Gutenberg

Dr. Eser, Adolf, Muldenstein

Dipl.-Ing. Exner, Klaus, Halle/Saale
Dipl.-Chem. Falke, Rolf, Schkopau

Prof. Dr. Fanghénel, Egon, Halle/Saale
Dipl.-Chem. Fischer, Edgar, Bitterfeld
Dipl.-Ing. Flader, Hans-Dieter, Merseburg
Dipl.-Ing. Foja, Bernd, Halle/Saale

Dr. Franz, Gerhard, Marl

Prof. Dr. Fratzscher, Wolfgang, Halle/Saale
Prof. Dr. Frei, Alfred Georg, Karlsruhe

Dr. Fuchsloch, Norman, Freiberg

Dr. Gértner, Peter, Schkopau

Prof. Dr. Gehrke, Klaus, Riesa

Dr. Gena, Heinz, Leuna

Dr. Gerecke, Jochen, Halle/Saale

Dr. Glietsch, Jurgen, Merseburg

Dipl.-Ing. Gétting, Carmen, Halle/Saale
Dr. Gotz, Friedrich, Berlin

Dr. Grahn, Eberhard, Wolfen

Dr. Grone, Heinz, Marl

Chem.-Ing. Grol3, Wolfgang, Leuna
Dipl.-Ing. GroRe, Gerhard, Wolfen

Ing. Gruber, Max, Balgstadt

Dr. Griinzig, Gunter, Bitterfeld

Dr.-Ing. Giinther, Rudolf, Hanau
Dipl.-Ing. (FH) Haefner, Jiirgen, Schkopau
Dr. Hager, Werner, Halle/Saale

Dr. Hamann, Bernd, Schkopau

Dr. Hampel, Otto, Leuna

Prof. Dr. Hartmann, Horst, Merseburg
Hauser, Hansgeorg, Krefeld

Prof. Dr. Heberer, Henning, Merseburg
Dipl.-Ing. (FH) Hecht, Siegfried, Halle/Saale
Student, Heffner, Stefan, Maintal
Dipl.-Ing. Heilbronner, Hartmut, Kétschlitz
Dipl.-Ing. Heilemann, Udo, Leilling

Dr. Heise, Karin, Merseburg

Dr. Hennig, Rudolf, Zeitz

Dipl.-Ing. Hergeth Eduard, Lochau
Dipl.-Ing.-Ok. Herrmann, Alfred, Merseburg
Ind.-Mstr. Herzig, Margot, Schkopau
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Prof. Hesse, Kurt, Diisseldorf

Dr. Heuer, Tilo, Kétzschau

Dipl.-Chem. Himmstédt, Helmut, Leuna
Dipl.-Ing. Hirschfeld, Hans-Jiirgen, Merseburg
Dr. Hochhaus, Rolf, Salzwedel

Dipl.-Ing. Holzel, Gerhard, Bad Diirrenberg
Prof. Dr. Horig, Hans-Joachim, Merseburg
Dr.-Ing. Hoffmann, Klaus, Halle/Saale
Dipl.-Ing. Homann, Dankward, Haltern

Prof. Dr. Hradetzky, Gerd, Schkopau
Dipl.-Chem. Hiibl, Kathleen, Sulzbach/Taunus
Ob.-Ing. Hubner, Herbert, Schkopau
Dipl.-Ing. Jacke, Horst, Miinchen

Ing. Jahn, Horst, Merseburg

Dipl.-Ing.-Ok. Jahnke, Jiirgen, Lieskau
Dipl.-Chem. Janka, Wolfgang, Merseburg
Jankofsky, Jurgen, Leuna

Dr. Janson, Bernd, Merseburg

Dr. Jeschka, Rudolf, Beelitz

Dr. Just, Gerhard, Halle/Saale

Dipl.-Ing. Kahmann, Klaus, Haan

Dipl.-Ing. (FH), Kaufhold, Jurgen, Merseburg
Dr. KeRler, Horst, Merseburg

Dr. Kiermeyer, Jirgen, Schkopau

Dr. Kind, Rudolf, Merseburg

Dipl.-Ing. (FH) Kirst, Ulrich, Leuna
Dipl.-Ing. Kirsten, Wolfgang, Schkopau

Ing. Kitzing, Steffen, Bad Dirrenberg

Dr. Klauenberg, Glinter, Kleve

Dr. Kleemann, Werner, Bad Saarow-Pieskow
Dipl.-Ing. Klein, Heinz, Merseburg
Dipl.-Ing. Koch, Eberhard, Taucha

Dr. Kéhler, Hans, Berlin

Dr. Kéller, Jorg, Leuna

Dipl.-Chem. Képpert, Gerhard, Weil3enfels
Dipl.-Chem. Kérner, Theodor, Schkopau
Kopsch, Helmut, Schkopau

Dipl.-Ing. Kremer, Gottfried, Leuna

Prof. Dr. Krug, Klaus, Merseburg

Dipl.-Ing. (FH) Kuhling, Harald, Naumburg
Dipl.-Ing. Kunz, Helmut, Schkopau

Prof. Dr. Kunze, Robert, Grimma

Dipl.-Ing. (FH) Landskron, Karl, Leuna

Dr. Landskroner, Karl-Heinz, Marl
Dipl.-Chem. Lehmann, Hans-Dieter, Halle/Saale
Dr. Lengler, Peter, Duisburg

Dipl.-Ing. Lenz, Louis, Apollensdorf
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Leuwer, Hans, Essen

Dr. Lindner, Ludwig, Marl

Lutkenhaus, Alfred, Essen

Dipl.-Chem. Matje, Helmut, Halle/Saale

Dr. Marquart, Hans-Wilhelm, Bergisch-Gladbach
Dr. Métschke, Hans-Giinter, Schkopau

Dr. Meerbote Evelyn, Gutenberg

Dr. Meinicke, Klaus-Peter, Merseburg
Dipl.-Ing. Mertsching, Wolfgang, Merseburg
Dipl.-Ing. Milz, Karl-Heinz, Markkleeberg
Kunsthist. Mittmann, Elke, Dessau

Dr.-Ing. Muhlhaus, Christoph, Halle/Saale
Dipl.-Ing. Muller, Helga, Halle/Saale
Dipl.-Chem. Nagel, Hans-Dieter, Leuna
Chem.-Ing. Neuber, Klaus, Bad Dirrenberg
Dr. NoRke, Lutz, Schkopau

Ing. Nowak, Giinther, Merseburg

Prof. Dr. Nowak, Siegfried, Berlin

Dr.-Ing. Oertel, Ronald, Merseburg

Pastor Pabst, Martin, Cuxhaven

Dipl.-Chem. Parschick, Roland, Leuna

Ing. Paul, Horst, Merseburg

Dr. Pfannméller, Uwe, Halle/Saale

Dr. Pilz, Eberhard, Marl

Prof. Dr.-Ing. Pippel, Lothar, Merseburg

Dr. Pége, Wolfgang, Halle/Saale

Dipl.-Phys. Popp, Ernst, Schweina

Dr. Pétter, Heinrich, Radebeul

Prof. Dr. Pritzkow, Wilhelm, Merseburg
Dipl.-Ing. (FH) Pyka, Petra, Zwintschona

Dr. Ramm, Peter, Merseburg

Prof. Dr. Reher, Otto, Halle

Ob.-Ing. Rehmann, Heinz, Schkopau
Dipl.-Ing.-Ok. Reichel, Siegfried, Halle/Saale
Reichert, Bernd, Halle/Saale

Dr. Reusche, Wolfgang, Leverkusen
Dipl.-Chem. Richter, Hans-Joachim, Schkopau
Dr. Richter, Karl-Heinz, Leuna

Dr. Richter, Peter, Halle/Saale

Dr. Richter, Siegfried, Halle/Saale

Dr.-Ing. Rieger, Wolfgang, Merseburg
Dipl.-Chem. Rockstuhl, Astrid, Bad Diirrenberg
Dr. Réhr, Christian, Bad Diirrenberg
Dipl.-Ing.-Ok. Rosche, Harald, Halle/Saale
Dipl.-Ing. R6Rner, Klaus, Merseburg
Dipl.-Ing. Rost, Reinhard, Schkopau

Dr. Riihle, Rosemarie, Merseburg

Titel, Name, Vorname, Ort

Dipl.-Vw. Schade, Ralf, Leuna

Dr.-Ing. Schaffer, Jiirgen, Halle/Saale

Dr. Scharf, Heinz, Merseburg

Ob.-Ing. Scharfe, Karl, Schkopau

Dipl.-Ing. Schlinkert, Andreas, Niederndodeleben
Dr. Schmidt, Frank, Halle/Saale

Prof. Dr. Schmidt, Harald, Linz

Dipl.-Ing. Schmidt, Karl-Heinz, Merseburg
Schneider, Gerald, Merseburg

Dipl.-Ing. Schneider, Siegfried, Merseburg
Dr. Schneider, Wolfgang, Halle/Saale

Dr. Schnittfincke, Rudolf, Halle/Saale

Dr. habil. Schnurpfeil, Dieter, Halle/Saale
Dipl.-Chem. Schobeleiter, Dieter, Merseburg
Dr. Scholz-Weigl, Sigrid, Marl

Dipl.-Phil. Schreiber, Eberhard, Halle/Saale
Dipl.-Wirtsch. Schreyer, Fred, Bad Lauchstadt
Dipl.-Vw. Schug, Wolfgang, Merseburg
Dipl.-Chem. Schwarz, Heidrun, Zeitz
Dipl.-Ing. (FH) Seela, Gerd, Leuna

Dr. Seidel, Peter, Merseburg

Dr. Sladeczek, Horst, Halle/Saale

Dr. Spéthe, Wolfgang, Bad Durrenberg
Dipl.-Chem. Staege, Klaus, Reinsdorf

Ing. Steinbif3, Joachim, Dessau

Dipl.-Chem. Steinhausen, Manfred, Holleben
Dipl.-Ing. Stiemer, Uwe-Bernd, Erfurt
Dipl.-Ing. Stock, Gunter, Schkopau
Dipl.-Ing. ThoR, Martin, Halle/Saale
Chem.-Ing. Thimmler, Wolfgang, Leipzig
Dipl.-Ing. Trabitzsch, Peter, Halle/Saale
Tschira, Gerda, Heidelberg

Prof. Dr. Ulbricht, Joachim, Merseburg
Dipl.-Ing. Umlauf, Werner, Merseburg
Dipl.-Ing. Vetterlein, Gunter, Leipzig
Dipl.-Ing. Vogler, Jurgen, Halle/Saale

Dr. Vogt, Almut, Halle/Saale

Ob.-Ing., Dr.-Ing. Voigt, Hans-Dieter, Markkleeberg

Dipl.-Ing. Weber, Hans-Joachim, Leuna
Dipl.-Chem. Wehling, Helen, Marl

Dr. Wehner, Klaus, Leuna

Ing. Weichert, Helmut, Halle/Saale
Dipl.-Chem. Weise, Bernd, Halle/Saale
Prof. Dr.-Ing. WeiR, Wolfram, Merseburg
Dr.Weibach, Jurgen, Halle/Saale
Dr.WeilRenborn, Klaus-Dieter, Halle/Saale
Dr. Wendlandt, Klaus-Peter, Merseburg
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Titel, Name, Vorname, Ort

Wenzel, Karin, Merseburg

Dr.Werner, Dietrich, Merseburg

Werner, Hans-Hubert, Merseburg

Dipl.-Ing. Werner, Josef, Merseburg

Prof. Dr.-Ing. Wiemann, Hans-Jiirgen, Bennstedt
Ob.-Ing. Winkelmann, Werner, Merseburg

Dr. Winkler, Friedrich, Merseburg

Dr. Winterstein, Michael, Teutschenthal
Dipl.-Chem. Wintzer Armin, Fichtenwalde
Dipl.-Ing. Wolf, Bernd, Halle/Saale

Dr. Zeising, Manfred, Schkopau

Dipl.-Chem. Zill, Wilfried, Dresden

Dipl.-Ing. Zosel, Fritz, Eckartsberga
Dipl.-Chem. Zschach, Hans-Jiirgen, Halle/Saale
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Aktivitatenim Jahr 2003

Ausstellung

Der SClI e.V. wird nach Abstimmung mit der DECHEMA vom 19. bis 24. Mai 2003 zum dritten mal
mit einem Ausstellungsstand auf der ACHEMA in Frankfurt/Main vertreten sein. Vorgesehen ist da-
bei auch ein Komplex zum Science-Center/ Schulerprojekt ,,Chemie zum Anfassen®.

Kolloquien

Furdas 1. Halbjahr 2003 sind die folgenden Vortrége vorgesehen:

83.

84.

85.

86.

87.

88.
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16. Januar 2003

Dipl.-Ing. Jurgen VOGLER, ABB Service GmbH Deutschland, Halle

»Werterhaltung von Groftransformatoren in der Industrie durch zielgerichtete Anwendung
von Diagnoseverfahren®

20. Februar 2003
Dipl.-Ing. Rainer SCHUBERT, Berufsgenossenschaft Chemie, Halle
,,Heim-und Freizeitunfalle*

20. Marz 2003

Dipl.-Ing. Bernhard H. BRUMMER, zuletzt Geschaftsfilhrer der Buna Sow Leuna Olefin-
verbund GmbH, Stade

»,Das Kanzlerversprechen — Die Privatisierung von Buna-Werke Schkopau GmbH zu BSL
Olefinverbund GmbH*

17. April 2003
Prof. Dr. Karl-Hermann STEINBERG, Bioprodukte Prof. Steinberg GmbH, Merseburg
,,CO,-Einbindung durch Mikroalgen —eine Alternative fiir die Menschheit?*

15. Mai 2003

Dipl.-Bergbauing. (FH) HOFFMANN, zuletzt Direktor des Wismut-Sanierungsbetriebes
Ronneburg, Gera

,.Die Wismut und ihre Sanierung*

19.Juni 2003
Dipl.-Volkswirt Ralf SCHADE, Archivar der Stadt Leuna, Leuna
,Der17.Juni 1953 in Leuna“

alsl

Teilnahme am Jahr der Chemie 2003

Der Vorstand des SCI e.V. hat beim Organisationskomitee des Jahres der Chemie 2003 der Gesell-
schaft Deutscher Chemiker e.V., Frankfurt/Main, beantragt, sich in Merseburg mit einem zentralen
Veranstaltungsprogramm im September zu beteiligen. Dieses Programm umfaft:

1.

Offentliche Veranstaltung zu den Fundamenten und Perspektiven des mitteldeutschen Chemie-
reviers aus der Sicht der Unternehmen, der Schulen und Hochschulen.

Offentliche Festveranstaltung 10 Jahre ,,Sachzeugen der chemischen Industrie e.V.“. Das Deut-
sche Chemie-Museum Merseburg als Mittler zwischen Tradition und Perspektive.

Sechste Tagung des Industriekreises der AG Geschicht der Chemie der GDCh.

Experimentalvorlesungen (2)
- Faszination Chemie
- Safety first

Einwdchiges Angebot an Schuler “Experimentieren macht Spal” im Projekt ,,Chemie zum An-
fassen* des Deutschen Chemie-Museums Merseburg.

Podiumsdiskussion fiir Schiiler, Azubis und Studenten und get together imTechnikpark des
Deutschen Chemie-Museums Merseburg.

Einbindung aller Aktivitaten in den bundesweiten Tag der offenen Tir der chemischen In-
dustrie.

Gefiihrte technologische Touren: Neben Betriebsrundfahrten bei unseren Hauptpartnern sollen
einige Touren angeboten werden, z. B.

- Rohdl-Faser-Tour

- Kochsalz-Chip-Tour.
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Publikationen zur Geschichte der
chemischen Industrie in Mitteldeutschland

Schriftenreihe

Die Schriftenreihe ,,Merseburger Beitrdge zur Geschichte der chemischen Industrie Mitteldeutsch-
lands* hat unterdessen 20 Ausgaben erfahren. Im Jahr 2002 erscheinen zwei weitere Titel.

Die nachstehend mit ihren Inhalten aufgefiihrten Hefte 1/1996 - 1/2002 kénnen zur Zeit noch alle
gegen eine Schutzgebiihr von 5,50 € bezogen werden. Heft 1/1996 und 4/1998 sind allerdings nur
noch in geringer Stlickzahl vorhanden.

Erlauterungen zu den Abkurzungen

HB: Hauptbeitrdge; MChl: Mitteilungen aus der chemischen Industrie; MV: Mitteilungen aus dem Verein;
SV: Sachzeugen vorgestellt; ZV: Zeitzeugen vorgestellt

Erschienene Hefte des Jahrgangs 1996

1/96  Vonder Kohle zum Kautschuk | /64 Seiten

Vorwort: Prof. Dr. K. Krug

HB 1: H. Rehmann: Zur Geschichte des ersten deutschen Buna-Synthesekautschukwerkes
in Schkopau

HB 2: H. Albrecht: Vom Naturkautschuk zum Synthesekautschuk in Schkopau - eine Chro-
nologie

HB 3: B.J. Groot: Rede zur Eréffnung der Festveranstaltung zum 60. Jahrestag der Grund-
steinlegung des Buna-Werkes

HB4: Ch. Muhlhaus: Vortrag zur Festveranstaltung anlaRflich des 60. Jahrestages der
Grundsteinlegung des Buna-Werkes

MV:  Vorstand, Beirat, Verzeichnis korporativer und persénlicher Mitglieder, Kolloquien
der Jahre 1995 bis 1996

2/96  Vonder Kohle zum Kautschuk 11/55 Seiten

Vorwort: Prof. Dr. H.-J. Horig

HB: H.Rehmann: Vom Branntkalk zum Butadien

MV:  Mitgliederbewegung, Ausstellungen und Tagungen, Freigabe einer historischen
Ammoniakkammer als 2. GroRexponat auf dem Campus der FH Merseburg, Vor-
schau auf Kolloquien des Jahres 1997

MChl: D. Schnurpfeil: Tag der offenen Tiir 1996 in den Werken Schkopau, Leuna und Béh-
len der BSL Olefinverbund GmbH

3/96 Vonder Kohle zum Kautschuk I11/60 Seiten

Vorwort: Dr. D. Schnurpfeil

HB: P.Gartner: Zur Geschichte des Kautschuk in Buna-Schkopau
MV:  Mitgliederbewegung

RK: Hinweise fliir Autoren
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4/96 Vonder Kohle zum Kautschuk IV /73 Seiten

Vorwort: Prof. Dr. K. Krug

HB 1: E. Schreiber, W. Kleemann: Zur Anwendungstechnik von warmpolymerisiertem
Emulsions-Butadien-Styren-Kautschuk

HB2: H. Albrecht, G. Behnke, D. Kormann, G. Stock: Kaltkautschuk und 1,4 cis-Poly-
butadien

MV:  Verzeichnis der korporativen und persénlichen Mitglieder zum Jahreswechsel 1996/
1997, Plan der Kolloquien des Jahres 1997

Erschienene Hefte des Jahrgangs 1997

1/97  Energie flir die Chemie/87 Seiten

\Vorwort: Dr. Ch. Milhlhaus

HB 1: H. Bringezu: Zur Geschichte der Energieversorgung und Entsorgung in den Buna-
Werken Schkopau

HB2: W. Eisfeldt: Stand und Ausblick zur Energieversorgung und Entsorgung im BSL-
Olefinverbund GmbH Werk Schkopau

HB 3: W.Eisfeldt, H. Bringezu: Zeittafel der Energetik in den Buna-Werken Schkopau

2/97 Vom Steinsalzzum PVC-Fenster 1 /70 Seiten

Vorwort: B. J. Groot, Geschaftsfiihrer BSL Olefinverbund GmbH

HB: R.Hochhaus, R. Falke, S. Hecht, Th. Kdrner, W. Steinau: Zur Geschichte der Chlor-
chemie im Buna-Werk Schkopau

MV:  Mitgliederbewegung, Kolloquien 1997, K. Krug: Bericht zur Jahreshauptversamm-
lung 1996

MChl: H.-J. Horig: Der SCle.V. zu Besuch bei MIDER GmbH, Spergau
H. Gerlach: Kunstausstellung aus dem Bestand der Kunstsammlung der Leuna-
Werke GmbH

SV:  S.Hecht: Chloralkalielektrolysezelle nach dem Amalgamverfahren

3/97 Vom Steinsalzzum PVC-Fenster I1/65 Seiten

Vorwort: H. Zell, Geschaftsfiihrer BSL Olefinverbund GmbH

HB: R.Hochhaus, W. Steinau: Zur Geschichte der Polyvinylchlorid-Produktion im Buna-
Werk Schkopau

MV: J. Schaffer: SCl e.V. on Tour - ACHEMA '97, K. Krug: Bericht zur Jahreshauptver-
sammlung 1997, Verzeichnis der korporativen und personlichen Mitglieder zum
Jahresende 1997

MChl: H. Flessel: Die Oxychlorierungs-Anlage im BSL-Werk Schkopau

SV:  J. Schaffer, 10 m3 Rihrkesselreaktor - das erste GroRexponat auf dem Campus der
FH Merseburg

Z\:  H.-J.Horig: Dr. Arnd lloff - ein Pionier der PVVC-Produktion

4/97 Vom Steinsalz zum PVC-Fenster 111/79 Seiten

Vorwort: Dr. D. Schnurpfeil
HB: U. Pfannmoéller, K.-D. Weienborn: Zur Geschichte der PVVC-Herstellung im Buna-
Werk Schkopau
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MV:  R. Baume: Der SCI e.V. zu Besuch im Atomkraftwerk Grafenrheinfeld, Kolloquien
1998

SV:  W. Eisfeldt, M. Prei3ler, W. Ruhnau: Kaltemaschine u. Hochspannungsschaltgeréte als
Technische Denkmale im BSL-Werk Schkopau

Erschienene Hefte des Jahrgangs 1998

1/98  Technik und Chemie | /86 Seiten

2/98

3/98

4/98
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Vorwort: Prof. em. G. Brack

HB1: L.Bokelmann, H.-J. HOrig: Zur Geschichte der Betriebskontrolle und der Prozef3auto_
matisierung in den Chemischen Werken Buna Schkopau

HB2: L.Bokelmann, H.-J. Horig: Zeittafel Betriebskontrolle und ProzeRautomatisierung

SV:  H.-J.Horig: Die Ringwaage

Technik und Chemie 11/ 68 Seiten

\Vorwort: Obering. H. Hilbner
HB1: K. Scharfe: Aufbau und Entwicklung elektrotechnischer Anlagen in der chemischen
Industrie Mitteldeutschlands
HB2: H. Otto, O. Tischer, K. Bérthel: Die Nutzung der elektronischen Rechentechnik in den
Buna-Werken Schkopau
MV:  Plander Kolloquien fiir das 1. Halbjahr 1999
MV/ZV: H. Rehmann: Dr. Heinz Gréne zum 40. Kolloquium ,,Die Entwicklung der Kaut-
schuk-Industrie in Westdeutschland nach dem I1. Weltkrieg*
SV: K. Bergold: Die Maulwurfpumpe
SV: P. Gartner: Die Bandsiebmaschine zur Aufarbeitung von Synthesekautschuk

Vom Erdol zu Kraft- und Schmierstoffen /96 Seiten

Mitherausgeber: PCK Raffinerie GmbH, Schwedt / EIf Oil Deutschland GmbH, Berlin

(MIDER GmbH Spergau)

\Vorwort: Prof. em. W. Pritzkow

HB 1: W. Mertsching: Die Entwicklung der Mineralélindustrie in Mitteldeutschland nach
1945

HB 2: W. Mertsching: Erddlverarbeitung am Standort Leuna

HB 3: G. Bukowski: Die Entwicklung der Erddlverarbeitung in Schwedt vom Erdodlverarbei-
tungswerk bis zur PCK Raffinerie GmbH

HB4: B.Wenzel, W. Mertsching: Schmierélproduktion im Mineraldlwerk Litzkendorf

SV:  H.-J. Horig, K.-D. Ebster: Umlaufpumpe aus der ehemaligen Leuna-Raffinerie als
Technisches Denkmal auf dem Geldnde der MIDER GmbH, Spergau

Zeitzeugnisse 1 /96 Seiten

Vorwort: Prof. Dr. K. Biedenkopf, Ministerprésident des Freistaates Sachsen

HB 1: G.Schafer (T), E. Weinbrenner (1): Rosenthaler Tagebuch

HB 2: Autor unbekannt: Ein Jahr nach Rosenthal

HB 3: R.Aust: Nachbemerkungen zum Rosenthaler Tagebuch

HB 4: H. Rehmann: Zur Geschichte der Verschleppung der leitenden Chemiker und Ingeni-
eure des Buna-Werkes Schkopau am 22. Juni 1945 durch US-amerikanische Truppen
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HB5: H. Rehmann: Chronologie der Machtkdmpfe im Buna-Werk Schkopau im 2. Halbjahr
1945

HB 6: Pressemitteilungen 1947 bis 1993

HB 7: ReinhartA.O. Roesch: Rosenthal heute

ZV:  H.Rehmann: Heinz Freyhoff - Ein Leben fiir die Buna-Werke Schkopau

Erschienene Hefte des Jahrgangs 1999

1/99

2/99

3/99

4/99

Technik und Chemie I11/99 Seiten

\Vorwort: Prof. Dr. R. Porzel, llmenau

HB1: O.Maus: Technische Diagnostik elektrischer Betriebsmittel

HB 2: J.Vogler: Transformatoren und Transformatorenwerkstatt im Buna-Werk Schkopau
SV:  H.-J. Horig: Technisches Denkmal - Historischer Chemiezug

MV:  Kollogquien 1994 bis 1999, Mitgliederverzeichnis

Bergbau und Chemie I /92 Seiten

Vorwort: Prof. Dr. H.-H. Emons, Goslar

HB 1: H.Bringezu: Kali- und Steinsalzbergbau in Halle und Umgebung
MChl: D. Schmélling: Kaverne Teutschenthal, BSL

SV:  H.Schwarz, V. Arndt: Kugelentsalzer

MV:  H.-J. Horig: Deutsches Chemie Museum Merseburg

Zeitzeugnisse 11/90 Seiten

\Vorwort: Ober-Ing. H. Rehmann

HB 1: H. Weichert: 100 Jahre Chemie in Ammendorf - Zur Geschichte der Elektrochemie
und Plastverarbeitung am Standort Ammendorf

HB 2: H. Sladeczek, R. Donath: Plan und Wirklichkeit - Die Realitdt des Wirtschaftens im
Buna-Kombinat

MV:  H.-J. Horig: Jahreshauptversammlung 1999, Kolloquien 1999 -2000, Neue Mitglieder

Bergbau und Chemie 11/88 Seiten

Vorwort: Prof.em. K.-D. Bilkenroth

HB 1: H.Bringezu: Braunkohlenbergbau in Halle und Umgebung

HB2: H. Bringezu: Zeittafel Gber den Kupferschiefer- und Steinkohlenbergbau um Wettin,
L6bejtin, PI6tz und Halle

MChl: D. Scheil: Der Chemillenniumpark 2000

Erschienene Hefte des Jahrgangs 2001

1/2000 Schmierdle aus dem Geiseltal / 88 Seiten

Vorwort: Dr. Hans Koehn, Gesellschafter der ADDINOL Lube Oil GmbH

HB: W.Mertsching: Die Geschichte des Mineraldlwerkes Litzkendorf

MV: H.-J. Horig: ACHEMA 2000
H.-J. Horig: Festveranstaltung im Technikpark des Deutschen Chemie-Museums
Merseburg
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2/2000 Qualitat und Dispersionen/94 Seiten

Vorwort: Dr. D. Schnurpfeil

HB1: B.Maier: Qualitatsarbeit in den Chemischen Werken Buna Schkopau

HB2: W. Pdge: Zur Geschichte der Polymerdispersionen in den Chemischen Werken
Buna Schkopau

MChI: Dr. U.-J. Walter: Polymerdispersionen in der Buna Sow Leuna Olefinverbund
GmbH

MV:  Kollogquien und Mitgliederlisten des SCl e.V.

Erschienene Hefte des Jahrgangs 2001

1/2001 Gummiund Reifen/104 Seiten
\Vorwort: E. Schreiber
HB:  W.Olejnick: Zur Geschichte des VEB Reifenwerke Riesa
MChI: H. Métje: Zur Produktion von Kautschuk im BSL Olefinverbund, Standort Schko-
pau
MV:  Mitglieder, Kolloguien, Deutsches Chemie-Museum Merseburg

2/2001 Polystyrol /112 Seiten
Vorwort: B. J. Groot, Geschaftsfiihrer BSL Olefinverbund GmbH
HB1: R.Aust: Zur Geschichte der Polystyrolproduktionim Buna-Werk Schkopau 1958
bis 1968
HB2: B.Hamann, R.-D. Klodt: 60 Jahre Polystyrolherstellung im Buna-Werk Schkopau
(1940-2000)
MV:  Présentation des Deutschen Chemie-Museums Merseburg

Erschienene Hefte des Jahrgangs 2002

1/2002 Bomben auf die Chemieregion/94 Seiten

\Vorwort: Prof. Dr.em. W. Pritzkow

HB1: H.Rehmann: Dieanglo-amerikanischen Bombenangriffe wéhrend des I1. Weltkrie-
gesauf Ziele im Raum Merseburg und die deutschen Abwehrmainahmen

HB2: R.A.O.Roesch: Abfangjéger Me 163 B “Komet”

MV:  Vorstand des SCI e.V., Aktivitaten im Jahr 2003, Mitgliederstand, Schriftenreihe,
Buicher und Druckerzeugnisse

SV: Dr.sc. K.-P. Wendlandt u.a.

Geplante Vorhaben 2002
2/2001 Logistik und Chemie/ca. 100 Seiten
Vorwort: Dr. Ch. Mihlhaus

HB:  H.-D. Flader unter Mitwirkung von J. Jahnke: Die Entwicklung der Logistik am
Chemiestandort Schkopau von 1937 bis 2000
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Sonstige Literatur

Aus dem Bestand des SCl e.V. kdnnen gegen eine Schutzgebiihr folgende noch vorhandene Titel be-
zogen werden:

1. Geschichte des VEB Leuna-Werke ,,Walter Ulbricht*
Bd. 1: 1916 bis 1945, 204 Seiten, Format: 27,5x21
Bd.2: 1945bis 1981, 290 Seiten, Format:27,5x21

2. Leuna-Kraftaus Kohle und Ol
Verlag Janos Stekovics, 1997, 104 Seiten, Bildband im Format: 31x 23,5

3. Leuna- Metamorphosen eines Chemiewerkes
Verlag Janos Stekovics, 1997, 400 Seiten, Bildband im Format: 31 x 23,5

4. 60Jahre Buna-Werke
Runkel Verlag, 1996, 128 Seiten, Bildband im Format: 27,5 x 23
(sehr begrenzte Anzahl)

5. Die Chemie muB3 stimmen
1990 bis 2000 Bilanz des Wandels
BSL Buna Sow Leuna Olefinverbund GmbH
Edition Leipzig, 2000, 252 Seiten, Format: 28,5 x 22

6. Hydrierwerk Zeitz - Die Geschichte des Unternehmens 1937 bis 1996
Druckhaus Zeitz, 1999, 164 Seiten, Format: 21,5x 15
(begrenzte Anzahl)

7. 80 Jahre Stickstoffwerke Piesteritz
SKW Stickstoffwerke Piesteritz, 1995, 124 Seiten, Format: 28,5 x 23,5
(sehr begrenzte Anzahl)

Die folgenden beiden aktuellen Druckerzeugnisse kénnen ebenfalls vom SClI e.V. bezogen werden:

1. Broschiire, Prasentation des Deutschen Chemie-Museums Merseburg vom November 2001
Druckereiwesen Justizstrafvollzugsanstalt Naumburg, 2002
42 Seiten+ 11Seiten Anhang, Format A4
Schutzgebihr4,50€

2. Museumsfiihrer Technikpark des Deutschen Chemie-Museums Merseburg
Druck, 52 Seiten, Format 24 x 24
Schutzgebiihr 10,00 €
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Technikpark

Der Technikpark des Deutschen Chemie-Museums Merseburg (DC-MM) ist in seinem zentralen
Teil im Wesentlichen fertiggestellt und fur Besucher gedffnet. Seit April 2002 werden taglich Fuh-
rungen durchgefhrt.

Die Offnungszeiten des Technikparks:

April und Oktober:  14.00 - 17.00 Uhr
Mai bis September:  10.00 - 17.00 Uhr

Fuhrungen mit Demonstration der Umlaufpumpe: Taglich 16.00 Uhr.

Montag Ruhetag

Besuche auBerhalb der reguliren Offnungszeiten sind nach Anmeldung maglich.
Sonderfiihrungen nach Vereinbarung.

Tel.: (03461) 46 23 56 und 46 22 69, Fax: (03461) 46 23 70

Eine Erweiterung in stidlicher Richtung ist vorgesehen, beginnt 2002 und wird bis 2004 anhalten. In
nordlicher Richtung wird das Geldnde vorbereitet und ein Parkplatz noch 2002 fertiggestellt.

Dank der MalRnahme ,,Sicherung, Aufarbeitung und Aufstellung von Sachzeugen der chemi-
schen Industrie*, die vom Forderfonds der chemischen Industrie mitfinanziert wurde, konnten vor
allemdie Arbeitsleistungen im Technikpark von 1993 bis heute bereitgestellt werden.

Mit grollem Engagement haben die Herren

Dipl.-Ing. (FH) Uwe BLECH, ehemals Leuna-Werke von 1993 bis 1997 (Bild 2, rechts)
Dipl.-Ing. Martin THOR, ehemals Leuna-Werke ,1998 (Bild 2, Mitte)

Dipl.-Ing. Bernd WOLF, ehemals Leuna-Werke von 1999 bis 2000 (Bild 2, links)
Dipl.-Ing. (FH) Gerd SEELA, ADDINOL Liitzkendorfvon 2001 bis 2002 (Bild 3, rechts)
Ing. Joachim HRUBY, ehemals Leuna-Werke seit 2002 (Bild 3, links)

als Leiter dieser MaRnahme die Arbeiten vorangebracht.

Die Herren BLECH, THOR und SEELAsind auch nach ihrem Ausscheiden aus dieser Tatigkeit dem
SCle.V. als Mitglieder treu geblieben und bringen sich noch immer aktiv vor Ort in die Aufbautétig-
keit bei der Entwickung des DC-MM ein.

Zahlreiche Sachprojekte wurden durch das Regierungsprasidium Halle (10 m3-Reaktionskessel,
Ammoniakkammer mit Maulwurfpumpe, Umhauste Umlaufpumpe, Museumskonzeption, Mu-
seumsgestaltung, schrittweiser Ausbau des Technikparks) und die Lotto-Toto-Gesellschaft Sach-
sen-Anhalt (Chemiezug, Destillationskolonne, Schieberhiigel) grof3ziigig gefordert. Dafiir ist er-
neutallergréBter Dank auszusprechen.

Die Option fiir das Projekt ,,Erweiterung des Technikparks* liegt fiir 2003 bis 2004 vor.

Prof. Dr. H.-J. Horig
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Bild3 MafRnahmeleiter 2 (2001 bis 2002) ,,Sicherung, Aufarbeitung und Aufstellung von Sach-

zeugen der chemischen Industrie*
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Sachzeugen vorgestellt
. __________________________________________________________________________________________|

Sachzeugenausder
Synthesegasreinigung inden Leuna-Werken

Die Erstanlage der Welt zur Herstellung von Ammoniak nach dem Haber-Bosch-Verfahren wurde
1913 in Oppau bei Ludwigshafen in Betrieb genommen. Die weltweit zweite Anlage ist das 1916/17
errichtete Ammoniakwerk Merseburg (spater Leuna-Werke).

Fir die Erzeugung einer Tonne Ammoniak nach dem Haber-Bosch-Verfahren wird ein Gemisch aus
2 400 m3 Wasserstoff und 800 m? Stickstoff (bezogen auf 0 °C, 1 000 mbar) groRter Reinheit bend-
tigt. Die Technologie fiir die Bereitstellung dieses Gases wurde parallel zur Entwicklung der eigent-
lichen Technologie der Ammoniak-Hochdrucksynthese erarbeitet und ist in der Folgezeit (u.a.
durch Einsatz von Erdgas anstelle von Kohle) standig weiterentwickelt worden.

Als Ausgangsstoffe zur Gewinnung von Stickstoff und Wasserstoff dienten im traditionellen Haber-
Bosch-Verfahren Luft und Wasser, die mit Kohlenstoff (Grudekoks im Leuna-Werk) umgesetzt wur-
den. Das in den Brassertgeneratoren und in den 1926 in den Leuna-Werken eingefiihrten Winklerge-
neratoren erzeugte Rohgas wurde in den nachfolgenden Stufen gereinigt und komprimiert: Oxidati-
onvon Schwefelwasserstoff und Adsorption des gebildeten Schwefels an Aktivkohle (,, Trockenent-
schwefelung*), Kompression auf 25 bar, CO,-Wasche, Hochdruckkompression, CO-Wasche, Me-
thanisierung letzter Spuren von CO und CO,,.

Im Technikpark des Deutschen Chemie-Museums Merseburg sind eine Peltonturbine, eine Kupfer-
laugepresspumpe mit Dampfmaschinenantrieb und ein Fragment eines Methanisierungsreaktors als
Sachzeugen aus der Reinigung des Synthesegases in den Leuna-Werken ausgestellt.

Peltonturbine

Das nach der CO-Konvertierung anfallende Synthesegas enthélt bis zu 30 % Kohlendioxid (CO,).
Dieses Gas kann problemlos auf 25 bar komprimiert werden. Bei hoheren Driicken wiirde sich aller-
dings festes CO, abscheiden und Ventile und Leitungen verstopfen. Deshalb wurde das Synthesegas
auf dieser Stufe einer Druckwésche mit Wasser unterworfen. Aus dem anfallenden Waschwasser
wurde das CO, beim Entspannen freigesetzt, und das Wasser wurde in den Waschturm zuriickge-

fuhrt. Die beim Entspannen freigesetzte Energie konnte durch Einsatz der Peltonturbine teilweise zu-

riickgewonnen werden (Schema 1).

Es ist zundchst Uberraschend, in der chemischen Industrie ein Aggregat wiederzufinden, das norma-
lerweise neben Francis- und Kaplanturbinen in Wasserkraftwerken anzutreffen ist. Der Einsatz-
zweck ist aber vollig analog dem, flir den Lester A. PELTON 1884 diesen Turbinentyp entwickelt
hat: Energiegewinnung aus einem gebiindelten Wasserstrahl hoher potenzieller Energie. Die poten-
zielle Energie wird hier nun nicht durch die hohe Lage eines Stausees, sondern durch den anliegen-
den Druck (25 bar) realisiert. Die Biindelung des Wassers erfolgt Uiber Einspritzdiisen. Durch diese
wird das Waschwasser tangential auf die Schaufeln des Laufrads gespritzt und dabei entspannt. Das
Laufrad ist uber eine Welle mit einer Hochdruck-Kreiselpumpe gekoppelt.

\on Peltonturbinen angetriebene Kreiselpumpen férderten etwa 60 % des Wasserbedarfes der Wa-
scher.

Das Austellungsobjekt ist das Oberteil einer Peltonturbine (Bild 1).
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MitCO, beladenes
Waschwasser

Kupplung

HD-Kreiselpumpe
Laufrad mit
Schaufeln

Entgastes Waschwasser

Frischwasser

Schemal Schema einer Peltonturbine

| .- s
Bild 1 Die Peltonturbine im Technikpark
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Technische Daten Peltonturbine

GroRe:

Masse:
Arbeitsdruck:
Wasserdurchsatz:
Einsatzort:
Laufzeit:
Hersteller:

Kupferlaugepresspumpe
mit Dampfmaschinenantrieb

2300x1300x1600mm

3400kg

25 bar

800—1200m3h

Leuna, Synthesegaserzeugung (Bau9)
1917-1991

unbekannt

Die ausgestellte Maschine (Bild 2) war von 1921 bis 1991 in der CO-Synthesegaswasche eingesetzt.
Sie diente als Einspritzpumpe fir Kupferlauge. Die Kupferlauge, eine ammoniakalische Kupfer(l)-
Carbonat-L68sung, absorbiert im Wascher unter einem Druck von ca. 240 bar das Kohlenmonoxid
und setzt dieses beim anschlieBenden Entspannen in den Entspannungsmaschinen wieder frei.

Die vorliegende Verbundmaschine ist als Einheit einer Zwillingsdampfmaschine mit den von ihr an-
getriebenen zwei Hochdruck-Einspritzpumpen (Plungerpumpen) eine maschinentechnische Be-

sonderheit (Schema 2).

Bild2 Die Kupferlaugepresspumpe mit Dampfmaschinenantrieb im Technikpark
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Kupferlauge
3-4bar

Dampf- EinlaRventile

Kupferlauge
240 - 270 bar

Hochdruck -
einspritzpumpen

Kupferlauge
240-270 bar

Dampf-Auslalventile

Wechselstrom -

dampfmaschinen f fiihorad

Dampf- EinlaBventile
A" A

Kupferlauge
3-4bar

&
Yo ~U

Dampf- AuslaBventile

durchgehende

Kurbelwelle

Schema2 Funktionsschema der Verbundmaschine aus Hochdruck-Einspritzpumpen und Wechselstrom-

Dampfmaschinen

Technische Daten Kupferlaugenpresspumpe mit Dampfmaschinenantrieb

Leistung der Zwillings-
Dampfmaschine:
Antriebsmedium:
Drehzahl:
Fordergut:
Fordermenge:
Forderdruck:
Gesamtabmessungen:

Lé&nge:

Breite:

Hohe:

Masse:

Schwungraddurchmesser:

Baujahr:
Standort/Laufzeit:
Hersteller:

220 kW (300 PS)
HeiRdampf (300 °C, 16 bar)
40-60 U/min

Kupferlauge

18—-40m3/h

240-270bar

10000 mm

6000 mm

3000 mm

66t

5000 mm

1921

Leuna-Werke/1921 - 1991
Firma Sulzer, Ludwigshafen
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Methanisierungsreaktor — Ofenfragment

Unmittelbar vor Eintritt in den Synthesereaktor wird das Ammoniak-Synthesegas in einem Vorreak-
tor (Methanisierungsreaktor) einer Feinreinigung unterworfen. Dabei werden letzte Spuren von
Kohlenmonoxid und Kohlendioxid katalytisch zu Methan hydriert. Als Katalysatoren wurden ur-
spriinglich gebrauchte Ammoniak-Katalysatoren, spater nickelhaltige Katalysatoren eingesetzt. Ob-
wohl die Methanisierungsreaktion stark exotherm ist, kann dabei ein Vollraumreaktor eingesetzt
werden, daes sich hier nur um die Hydrierung von Spurenbestandteilen im Synthesegas handelt.

Das Exponat (Bild 3) zeigt einen Schnitt durch einen in der Methanisierung eingesetzten Hochdruc-
kreaktor. Die Katalysatorfiillung (Ni/Cr,O.-Pillen) ist teilweise noch erhalten. Der Ofenmantel ist

aml
LT
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Technische Daten Methanisierungsreaktor - Ofenfragment

Wandstérke: 135mm

Durchmesser: 1200 mm
Originallange: 12000mm

Laufzeit: 1942-1991

Baujahr: 1942

Hersteller: Friedrich Krupp, Essen

innen mitwarmeisolierenden Schamottesteinen ausgemauert und war auten mit einer tiblichen War-
meisolation versehen. Das Zentralrohr fihrt das Gas vom Reaktoreingang zu einer Gasverteilung
(Blende), von der aus das Gas durch die Katalysatorschicht stromt.

Dr.Klaus-Peter Wendtlandt, Uwe Blech, Rudolf Resch, Martin Thoss, Hans Wohlfahrt
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